il 2 Jahre Fugger-Express

B . S

RE 4161 Minchen-Pasing

Miinchen Hbf
_I-J

Pro Bahn Regionalgruppe Augsburg/Aichach
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Abbordebiie— Fahrgastzahlen-Entwicklung

LIREX macht Bahn fahren zum Erlebnis!

Ihr Waohlbefinden steht im Fokus: Die einzelnen
Wagensegmente einer Zugeinheit sind durchgéngig
begehbar. Das verschafft Ihnen mehr Uberblick und
Sicherheit. Die Tniebziige kinnen flexibel zu einem
Verbund vopcammemmmessig,

pmengestellt werden. Im BerufsVinghr stek

Mg Dei der Gestaltung des Loeefir
wir den Fokus alT e o




sadenirileE= "~ Erliuterung der Belegungszahlen

e Die ermittelten freien Platze ergeben sich aus den gezahlten freien
Sitzplatzen bei Abfahrt des Zuges abzuglich der Zahl der stehenden
Fahrgaste Uber den gesamten Zug.

e Mit Taschen und Rucksacken belegte Sitzplatze wurden als frei gezahlt
(ungeachtet der unterdimensionierten Gepackablagen im Fugger-Express).

e Sofern also in Summe stehende Fahrgaste ausgewiesen sind, so ist diese
Zahl dadurch regelmaBig deutlich niedriger als die Zahl der tatsachlich
stehenden Fahrgaste.

e Bedingt durch die fehlende Durchgangsmaoglichkeit bereits innerhalb der
Zugteile (Klappsitze!) ist die Belegung oft bereits innerhalb eines
Triebwagens ungleichmagig.

e Insgesamt sind die ermittelten Belegungszahlen aufgrund dieser Faktoren
tendenziell niedriger als die vom Fahrgast erlebte Situation.



TnEvTmeE—=21 Auslastung Richtung Munchen
Ihr Fahrgastverband —l’ 7.7.2011 Zahlort: Mering

o Zahl Wint [ ' .
Abfahrt Platze Jue}i z%rﬁ 2'()n1$r Y Selbst mit dem
_ neuen Halt 7:07 ab
5:56 684 234 frei 71% Juni sind die vier

/ / 2 Zuge in Summe gut
6:10 599 218 irei 62% A ausgelastet

6:21 684 122 frei 91%

6:31 599 86 frei 84%

99%

(7:07) 599 108 frei 96%)

7:21 684 33 frei 104% Anstieg in dieser

7:29 97456 18 frei 91% Zeitlage

756 912 126 frei 72% | 88% 2010 nicht in Zahlung

*) Stehende = Gezahlte Clchondz — noch freie Sitze

Zahlung PRO Bahn / DB Regio




PROBAHN =72 Auswertung

Ihr Fahrgastverband

e Im Bereich zwischen 6:21 (2010 bereits ab 5:56) und 7:31 sind die meisten Zuge
gut ausgelastet bzw. bereits Uber der Kapazitatsgrenze.

e Dagegen sind die Fahrgastzahlen in den Zligen vor 6:56 teilweise deutlich
zuruckgegangen.

e Die Auslastung des vierteiligen Zuges um 7.56 ab Mering hat sich dagegen
signifikant erhoht. Ein Teil der Pendler bevorzugt offenbar inzwischen einen
spateren Arbeitsbeginn.

e Der gestrichene Halt in der Haunstetter StraBBe hat den Zug Mering ab 6.56
entlasten konnen. Der zusatzliche Halt des Zuges Augsburg ab 6.49 ab Juni in
Mering ist nach deutlichem Rickgang der Fahrgastzahlen in diesem Zug seit
letztem Winter sinnvoll, um den 7.21 ab Mering zu entlasten.



PRO BAHN —z=

Ihr Fahrgastverband # E m p f eh I un g en

e Aufgrund der zuriickgegangenen Auslastung in den Zugen vor 6:30 sind hier
keinerlei Anpassungen notwendig.

e |m Korridor zwischen 6.56 und 7.29 sind die Zuge nach wie vor weitgehend
ausgelastet. Die sinnvollste MaBnahme ware eine Verstarkung des Zuges 6.39 ab
Augsburg / 6.56 ab Mering um einen Triebwagen:

e Zwischen diesem Zug und der vorhergehenden Verbindung besteht je nach Halt eine Licke
von 25 - 35 Minuten, so dass ein Ausweichen auf eine vorherige Verbindung fir Kunden
nur begrenzt méglich ist.

e Fahrgéaste des ebenfalls stark belasteten Zuges 7:21 ab Mering kénnen dagegen auf
Verbindungen 14 Minuten fruher bzw. 8 Minuten spater ausweichen.

e Durch die vorgeschlagene Verstarkung kdnnte der seinerzeit als NotmaBnahme entfallene
Takthalt um 6:42 Richtung Minchen in der Haunstetter StraBe wieder reaktiviert, die
Taktllcke von 44 auf 34 Minuten verkirzt und damit die Attraktivitat dieses
Umsteigepunktes weiter erhoht werden. Der Halt um 6.52 bleibt als Verstarker bestehen.

e Der Zug 7.39 ab Augsburg ist ab Mering jetzt so weit ausgelastet, dass der anfangs
wenig genutzte vierte Triebwagen inzwischen zwingend benotigt wird.



gl Anmerkung zum ,,Netto-Prinzip“

Ihr Fahrgastverband

e Aus Sicht von PRO Bahn kann das ,Netto-Prinzip®
Kapazitatsprobleme nicht losen:

e Betriebskonzepte wie beim Fugger-Express erfordern den
Einsatz von Fahrzeugen zum Stluckpreis zwischen 4 und 5
Millionen EUR.

e Die Kapazitat kann nur noch in groBen Springen adaptiert
werden (jewells 240 Platze beim Fugger-Express)

e Aufgrund der Vorgaben im Betriebskonzept ist eine
Finanzierung von Kapazitatserweiterungen aus Mehrerlosen
des EVU nicht mehr moglich.



PRO BAHN —7® 4 - 0 J AUQSDO 0
Ihr Fahrgastverband —l’ 4 - 1 ’
. Zahlung Winter Juni Juli
Abfahrt Platze Juli 2011 2010 2011 5011 2011 Anmerkung
15:42 684 156 frei S %
16:15 599 268 frei| 57% 2 5 aspe_:;ggggrg, S
16:40 684 136 frei| 87% 88% 89% 80% Weiterhin Uberlastet
17:09 684 30 frei 100% 98% 104% 96%
Hall n Viammenaort,
17:16 456  61frei | 96% e % g.fthp'mbg ——
17:58 599 130 frei g\lfthp'mqbg L
18:09 456 2 frei 100% 100%
18:14 599 226 frei 70% 55% 62% A R
18:40 456 50 frei 100% | s89s] , Dasverbesserte

Angebot gegen 18.00
hat die Situation
deutlich entspannt



Sl Auswertung/Empfehlungen

e Beim Zug 16.07 ab Pasing besteht nach wie vor Handlungsbedarf. Sofern
die von PRO Bahn mehrfach vorgeschlagene Verlegung des Verstarkers
auf eine Abfahrt vor dem Regelzug (analog dem Zug 17.51) nicht
realisierbar ist, miissen DB und BEG ggf. durch Anderung der Halte die
Fahrgaste lenken.

e Der Zug 17.40 ab Pasing hat permanente Auslastungswerte tber 100%
und sollte baldmoglichst um einen Triebwagen verstarkt werden.

e Die Neuordnung der Angebots zwischen 17:30 und 18:30 ab 28.2.
(Verstarker um 17.51, Regelzug 18:02, neuer Zug um 18:13) hat die
Auslastung der Zige um 17.34, 18:02 und 18:40 ab Munchen erfolgreich
auf 100% bzw. darunter reduziert.

e In Summe haben die Fahrgastzahlen zugenommen. Offenbar steht dem
Rickgang bei den Pendlern, der Morgens zu beobachten ist, ein deutlicher
Anstieg im Reise- und Freizeitverkehr gegenuber.



PRO BAHN 78 Gesamt-Fahrgastzahlen-Entwicklung
“ Augsburg — Mering - Munchen

Ihr Fahrgastverband

40 frei 198 frei 180 frei 180 frei 234 frei

110 1rei 250 irei 215 ire
0 Bei genauer Betrachtung zeigt

43 frei 60 frei 45 frei sich leider, dass das
Kapazitatsproblem auch durch

55 frei 98 frei 97 frei Fahrgastschwund geringer

10 frei

150 frei*® 22 frei 22 frei 128 f 108 frei

155 frei 33 frei

42 frei 150 frei 18 frei

3784 3617 3642
- % -10% -9%




e Fahrgastzahlenentwicklung

Ihr Fahrgastverband

&4 Miinchen - Mering - Augsburg

15:42

684

16:07

456

16:15

599

256 frei

260 frei

280 frei

140 frei

145 frei

156 frei

268 frei

Haspelmoor

Althegnenberg, nicht in M-
Afra,Kiisng

16:40

684

17:09

684

17:16

456

17:40

684

17:58

599

18:09

456

18:14

599

18:40

456

Summe

5673

88 frei

4716

85 frei

180 frei

75 frei

170 frei

136 frei

30 frei

61 frei

130 frei

Haft in_Mammendort,
Haspelmoor,

Althegnenberg, nicht in M-
Afra,Kiisng

O frei

2 frei

270 frei

226 frei

Haft in_Mammendort,
Haspelmoor,

Althegnenberg, nicht in M-
Afra,Kiisng

0 frei

50 frei

4942

4698

+/- 0%

Zahlung

DB/PB

PB

DB/PB




PRO BAHN = Fahrgastzahlenentwicklung
Ihr Fahrgastverband A ugsburg Ri Ulm

. . Zahl bni AUSlaStUng
Abfahrt | Sitzplatze | “2MergePns | ~AMISIIEbIIS Ziel
2010 2011 2010 2011

15:54 e0feie | 75% | 3% |Dinkelscheroen
- 180 freie 190 freie 25% Gessertshausen
0

200 freie 190 freie

1620 | 240

2
25% Gessertshausen

16% Gessertshausen
67% Dinkelscherben

Zahlung PRO Bahn 23.3.2011, sonnig
*) Zahlung DB Regio/PRO Bahn, 14. 4.2011




PRO BAHN == Fahrgastzahlenentwicklung
Augsburg Richtung Ulm

lhr Fahrgastverband #

Zahlergebnis Dasselbe Bild
Abfahrt | Sitzplatze Zahlze'(;?gbms gebn zeigt sich in
2011 2o1o Richtung Ulm

i

Zahlung PRO Bahn 23.3.2011, sonnig
*) Zahlung DB Regio/PRO Bahn, 14. 4.2011
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tindeniilie —~ Sinkende Pendlerzahlen

haben mehrere Grinde:

Hohe Unzuverlassigkeit des ET440
iInsbesondere im Winter 2009/2010 und
2010/2011

Weitere Verspatungen durch permanent
hohe Streckenauslastung auf allen
Streckenasten

Eingeschrankter Reisekomfort des ET440

ZuU geringe Kapazitaten im Berufsverkehr
iInsbesondere bel Start des Angebots




s Verspéatungen

... auf dem Fugger-Express-Netz:

e Beim ET440 gab es auch im Winter 2010/2011 wieder massive
Probleme beim Kuppeln der Teilzlge.

e Die hohe Streckenauslastung im Zulauf auf Augsburg fuhrt regelmaBig
zu Verspatungen wegen Zugfolge.

e Indas Jahr 2010 fielen massive Betriebsbehinderungen durch den
Winter (Januar/Februar und November/ Dezember). Trotzdem hielt die
BEG nur 1,2% der Regionalisierungsmittel (ca. 1 Mrd EUR) als
Vertragsstrafen ein.



il Komforteinschrankungen

... beim ET440:
e Geringster Sitzabstand aller deutschen ET440 Varianten

e In weiten Teilen des Zuges sind keine oder nur sehr kleine
Gepackablagen vorhanden. RegelmaBig stehen Fahrgaste, wahrend
Gepack die Sitzplatze belegt.

e Fehlende Trittstufen erschweren den Zustieg bei niedrigen
Bahnsteigen bzw. hohem Bahnsteigabstand.

e Der Einsatz eines zusatzlichen Wartungstechnikers in Augsburg hat
die Verfugbarkeit der WCs deutlich erhéht. Dennoch sind WCs immer
wieder gestort bzw. teilweise langerfristig (z.T. wegen
Ersatzteilmangel) nicht nutzbar.



Ausl nqgsverlauf
ST uslastungsverlau

Ihr Fahrgastverband ?; R i C htu ng U I m 201 0

Abfahrt
Augsburg
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Auslastungsverlauf

PRO BAHN 7=

Ihr Fahrgastverband —I’ R I C ht U n g U I m
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i1 Auslastung Richtung Ulm

e Im Vergleich zu 2010 gibt es nur noch einen
Taktzug nach Ulm, in dem Fahrgaste stehen.

e Die Verlaufszahlung im April belegt eine prinzipiell
momentan ausreichende Sitzplatzkapazitat in den
Zugen nach Ulm. Stehplatze entstehen durch
zahlreiche mit Gepack belegte Sitze. Die
Erweiterung der Gepackablagen bleibt dringlich.

e Die Zahl der Fahrgaste hat sich im Vergleich zum
Sommer 2010 um ca. 10% reduzieri.

e Wieder ungleichmaBige Auslastung
e \Volle Taktzlige z.T. mit Stehplatzen
e Gefolgt von gering ausgelasteten Verstarkern (s.o.)




PRO BAHN

Ihr Fahrgastverband

Gessertshausen — Auslastung
Richtung Augsburg 2010

Abfahrt

Dinkels.

Abfahrt
Gesserts

Sitzplatze

Zahlung
Dinkels.

212 frei

Zahlung
Gesserts

130 frei

Auslastung

394 frei

394 frei

10%

580 frei

50 frei

50 frei

175 frei

180 frei

50 frei

205 frei

170 frei

180 frei

229 frei

Zahlung PRO Bahn / DB Regio, 15.06.10, sonnig




Auslastungsverlauf

PRO BAHN ==

Ihr Fahrgastverband # U I m - Au ngU rg
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Typische Schilerverkehrsspitze flr eine Fahrzeit von 8 Minuten. Hier
kénnte die von PRO Bahn geforderte Taktverstarkung ab
Dinkelscherben den Zug entlasten. Eine Verstarkung des Zuges
rechtfertigt die kurze Strecke der Auslastung jedoch nicht.

Durch das neue Gymnasium in Diedorf kdnnen sich hier auch noch
Verschiebungen ergeben.

Zahlung PRO Bahn 27.7.10




,f:ﬁﬁggggg =+ Meitingen — Auslastung Richtung
Augsburg

Abfahrt Sitzplatze  Zahlergebnis  Auslastung Anmerkung

oss8 | oewt | - |easwe |

625 | et | - | caome | mmiees
. ' ° Oberhausen

e | 40 | - | easwe |

. o | Hal Augsburg-
| ess | 40 | - | caso% | WELEART
s o | % 1
IR T N N

Stichprobe PRO Bahn, 18.5.2010, kalt & windig ,-)




SisdeaiilieE=— < Oberhausen -Richtung Donauwérth

Ihr Fahrgastverband

60 frei

Donauworth

45 frei

Treuchtlingen

95 frei

Donauworth

25 frei

Donauworth

330 frei

NUrnberg

95 frei

Donauworth

270 frei

Donauwdrth

235 frei

Treuchtlingen

160 frei

Donauworth

Donauworth

Zahlung PRO Bahn 23.3.2011, sonnig

NUrnberg
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sl 2 Jahre Fugger-Express

07.56 T Varenatung ca. 19 HMin. -

Miinchen Hbf
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Pro Bahn Regionalgruppe Augsburg/Aichach




gadwiolie "~ Erliuterung der Belegungszahlen

Ihr Fahrgastverband

Die ermittelten freien Platze ergeben sich aus den gezahlten freien
Sitzplatzen bei Abfahrt des Zuges abzuglich der Zahl der stehenden
Fahrgaste in Summe Uber den gesamten Zug.

Mit Taschen und kleineren Rucksacken belegte Sitzplatze zahlen als frei —
Bitte stellen Sie Taschen und kleine Rucksacke unter die Beine.

Sofern also in Summe stehende Fahrgaste ausgewiesen sind, so ist diese
Zahl dadurch normalerweise niedriger als die Zahl der tatsachlich
stehenden Fahrgaste. — Kommen Sie nicht auf die letzte Sekunde und
gehen Sie gerade in Minchen Hbf in Richtung Zugspitze vor.

Bedingt durch die fehlende Durchgangsmaoglichkeit bereits innerhalb der
Zugteile (Klappsitze!) ist die Belegung oft bereits innerhalb eines
Triebwagens ungleichnmaBig. — Es ist einfacher, von auBen nach freien
Platzen zu schauen, als innen einzusteigen und sich dann durch den Zug
zu qualen.



PRO BAHN 7=

Auslastung Richtung Munchen

N Eahiditiinall | 7.7.2011 Zahlort: Mering

. Zahlung Winter
Abfahrt Platze Juli 2011 2011

Anmerkung

5:56 684 234 frei 71%

6.10 599 218 irei 62%0

Ab Mammendori ca. 100%

6:21 684 122 frei 91%

6:31 599 86 frei 84%

99%

(7:07) 599 108 frei 96%)

*I)Haunstetter StraBBe

Halt Mering ab 14.6.2011

7:21 684 33 frei 104%

*) +10 Min

729 97456 18 frei 91%

Ab Mammendorf ca. 100%

7:56 912 126 frei 72%

2010 nicht in Zahlung

*) Stehende = Gezahlte Stehende — noch freie Sitze

Zahlung PRO Bahn / DB Regio
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Ihr Fahrgastverband # E m p f eh I un g en

e Aufgrund der zuriickgegangenen Auslastung in den Zugen vor 6:30 sind hier
keinerlei Anpassungen notwendig.

e |m Korridor zwischen 6.56 und 7.29 sind die Zuge nach wie vor weitgehend
ausgelastet. Die sinnvollste MaBnahme ware eine Verstarkung des Zuges 6.39 ab
Augsburg / 6.56 ab Mering um einen Triebwagen:

e Zwischen diesem Zug und der vorhergehenden Verbindung besteht je nach Halt eine Licke
von 25 - 35 Minuten, so dass ein Ausweichen auf eine vorherige Verbindung fir Kunden
nur begrenzt méglich ist.

e Fahrgéaste des ebenfalls stark belasteten Zuges 7:21 ab Mering kénnen dagegen auf
Verbindungen 14 Minuten fruher bzw. 8 Minuten spater ausweichen.

e Durch die vorgeschlagene Verstarkung kdnnte der seinerzeit als NotmaBnahme entfallene
Takthalt um 6:42 Richtung Minchen in der Haunstetter StraBe wieder reaktiviert, die
Taktllcke von 44 auf 34 Minuten verkirzt und damit die Attraktivitat dieses
Umsteigepunktes weiter erhoht werden. Der Halt um 6.52 bleibt als Verstarker bestehen.

e Der Zug 7.39 ab Augsburg ist ab Mering jetzt so weit ausgelastet, dass der anfangs
wenig genutzte vierte Triebwagen inzwischen zwingend benotigt wird.



PRO BAHN 7=

Ihr Fahrgastverband —l’ 4 U - . 1 ’
. Zahlung Winter Juni Juli

Abfahrt Platze Juli 2011 2010 2011 5011 2011 Anmerkung
15:42 684 156 frei 62% 79% 79%
16:15 599 268 frei| 57% 93% 76% 95% gﬁagg;?;gr;é‘;;rg nicht i,n M-
16:40 684 136frei| 87% 88% 89% 80%
17:09 684 30 frei | 100% 98% 104% 96%

Hall In Niammendort,
17:16 456 61 frei 96% 93% 81% 87% gﬁagebrsgr;ggrg nicht in M-
17:58 599 130 frei 72% 78% gﬁagebggggrg nicht i’n M-
18:09 456 2 frei 100% 100%
18:14 599 226 frei 70% 95% 62% | oz Al esmn Halt zwischen
18:40 456 50 frei 100% 89%
87% 95%



SindenkiliE= "  Empfehlungen

Ihr Fahrgastverband

e Beim Zug 16.07 ab Pasing besteht nach wie vor Handlungsbedarf. Sofern die von
PRO Bahn mehrfach vorgeschlagene Verlegung des Verstarkers auf eine Abfahrt
vor dem Regelzug (analog dem Zug 17.51) nicht realisierbar ist, mussen DB und
BEG ggf. durch Anderung der Halte die Fahrgéste lenken.

e Der Zug 17.40 ab Pasing hat permanente Auslastungswerte tber 100% und sollte
baldmdglichst um einen Triebwagen verstarkt werden.

e Entsprechend des morgentlichen Trends, spatere Zlige zu nehmen (siehe
Auslastungsanstieg 7.56 ab Mering) steigt auch die Auslastung der Abendzlge in
spateren Zeitlagen. Dies ist besonders beim Zug 19:10 ab Pasing zu bemerken.
Setzt sich dieser Trend fort, muss auch dieser Zug verstarkt werden.



PRO BAHN

Ihr Fahrgastverband

40 frei

198 frei

180 frei

180 frei

234 frei

Gesamt-Fahrgastzahlen-Entwicklung
Augsburg — Mering - Munchen

110 frei

250 frei

215 frei

255 Irei

218 frei

Ab Mammendorf
ca. 100%

43 frei

60 frei

45 frei

105 frei

122 frei

55 frei

150 frei**

72 frei

98 frei

10 frei

22 frei

97 frei

22 frei

155 frei

42 frei

125 frei

128 frei

150 frei

86 frei

108 frei

**) +20
Min.

** RES

33 frei

*) + 10 Min

18 frei

Ab Mammendorf
> 100%

4021

3784
- %

3617
-10%

3642
-9%

- 9%




e Fahrgastzahlenentwicklung

Ihr Fahrgastverband

&4 Miinchen - Mering - Augsburg

15:42

684

16:07

456

16:15

599

256 frei

260 frei

280 frei

140 frei

145 frei

156 frei

268 frei

Haspelmoor

Althegnenberg, nicht in M-
Afra,Kiisng

16:40

684

17:09

684

17:16

456

17:40

684

17:58

599

18:09

456

18:14

599

18:40

456

Summe

5673

88 frei

4716

85 frei

180 frei

75 frei

170 frei

136 frei

30 frei

61 frei

130 frei

Haft in_Mammendort,
Haspelmoor,

Althegnenberg, nicht in M-
Afra,Kiisng

O frei

2 frei

270 frei

226 frei

Haft in_Mammendort,
Haspelmoor,

Althegnenberg, nicht in M-
Afra,Kiisng

0 frei

50 frei

4942

4698

+/- 0%

Zahlung

DB/PB

PB

DB/PB




