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PRO BAHN-Vorschlage fir die R62 Pleinfeld - 6. Jan. 2014
Gunzenhausen - Wassertrudingen - Nordlingen

Das Bayerische Staatsministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Infrastruktur und Technologie
(STMWIVT) gab 2011 eine Fahrgastprognose fur die Bahnlinie Gunzenhausen - Noérdlin-
gen in Auftrag, um abzuschéatzen, ob sich die Reaktivierung im Personenverkehr lohnt. Im
Sommer 2012 stellte der Verkehrsverbund Grofl3raum Nurnberg (VGN) die Ergebnisse vor,
namlich 910 Personen*) fir Gunzenhausen - Wassertriidingen und etwa 800 Personen*)
fur Wassertriidingen - Noérdlingen. Da beide unter dem vom STMWIVT festgelegten Min-
destwert von 1.000 Personen?*) liegen, wurde die Reaktivierung nicht weiter verfolgt.

In der Region stiel vor allem auf Kritik, dass fur die Verlangerung der in Betrieb befind-
lichen R 62 Pleinfeld - Gunzenhausen nach Nordlingen weitestgehend ein ,status quo®
angenommen wurde. Weder nachhaltige Verbesserungen an der Strecke selbst noch an
den Anschlusslinien in Pleinfeld, Gunzenhausen und Noérdlingen wurden untersucht. Das
VGN-Gutachten nennt lapidar ,Widerstande im Netz* als wesentliche Negativfaktoren, die
dazu fuhren, dass das vorhandene Reisendenpotenzial in der Region nur zu einem gerin-
gen Teil fir die ,Hesselbergbahn“ gewonnen werden kénnte.

In der Tat wére der Fahrplan, den die Firma mail&nder-consult errechnete, fir den Fahr-
gastverband PRO BAHN nicht akzeptabel: In Nordlingen gabe es beim Umsteigen in der
Haupt-Nachfragerichtung Gunzenhausen - Donauwérth Wartezeiten von bis zu 54 Minuten!
Und die ebenfalls wichtige Verbindung (Nurnberg -) Pleinfeld - Wassertridingen wird mit
Standzeiten von 8 bis 14 Minuten in Gunzenhausen belastet.

Die anhaltende Kritik aus der Region veranlasste das STMWIVT zu einer weiteren Poten-
zialanalyse. Und siehe da: ,In den Jahren 2009 bis 2012 entwickelten sich die Einwohner-
und Beschéftigtenzahlen im Einzugsbereich der Strecke positiver als in der Prognose fir
2020 bisher angenommen. Aus diesem Grund liegt die Strecke Gunzenhausen - Wasser-
tridingen mit 980 Personen*) Uber dem urspriinglichen Wert. Da das Ergebnis jedoch
weiterhin unter dem geforderten Schwellenwert von 1.000 Personen*) liegt, bestellt der
Freistaat Bayern keine Zugleistungen. Bei weiterhin positiver Entwicklung der Region ist
jedoch zu einem spéateren Zeitpunkt eine erneute Uberprifung der Prognosewerte moglich.*

Der VGN untersucht derzeit ergdnzend weitere Verbesserungspotenziale. Leider ist zu
befirchten, dass die Belange der Reisenden dabei wieder ungenigend beriicksichtigt
werden. PRO BAHN mdochte daher auf einige wesentliche Aspekte hinweisen, die mit
vergleichsweise geringem Aufwand eine grof3e Nutzenmehrung brachten.

*) Zur leichteren Lesbarkeit wird der offizielle Begriff ,Personen-km pro km Betriebslange* verkirzt.
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Wesentliche ,Widerstadnde im Netz“ sind die Umsteigezwange in Pleinfeld und Gunzen-
hausen. Die Deutsche Bahn AG zeigt leider kaum Interesse an ,Fligelungen®, bei denen
mehrere Triebwagen z.B. von Nurnberg nach Pleinfeld gemeinsam fahren, dort getrennt
werden und dann separat Treuchtlingen und Gunzenhausen ansteuern (— Kapitel 6).

Bei der in Betrieb befindlichen R 62 Pleinfeld - Gunzenhausen werden die Anschlisse
leider nicht einmal am gleichen Bahnsteig angeboten. Die Fahrgéaste miissen beim Umstei-
gen immer Treppen steigen und durch die Unterfuhrung gehen. Bei der R 62-Verlangerung
sollte das unbedingt geandert werden — in den Standardisierten Bewertungen werden

dadurch 10 bis 20 % mehr Fahrgaste prognostiziert!
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Raten Sie mal: Welcher Bahnhof verursacht im offiziellen Konzept die héchs-
ten Kosten fiir die Verlangerung der R 627 Oettingen, wo sich regelmafig
Zige ausweichen sollen und man neue Bahnsteige, Zuwege, Beleuchtung,
Wetterschutz und Bahnsteigmdblierung braucht? Nein, der ist mit 426.000 €
recht gunstig kalkuliert. Den Loéwenanteil verschlingt Gunzenhausen, das
zwar schon die notwendigen Bahnsteige mit all diesem Zubehdr hat. Die
Deutsche Bahn AG verlangt aber 600.000 € fiir den Einbau von 2 Weichen,
damit die Zuge von Pleinfeld wieder nach Gleis 2 fahren kdnnen. Kein Wun-
der, dass dieser Konzern jedes Jahr stolz einen Gewinn prdsentieren kann...

Die aktuelle Umsteigesituation in
Pleinfeld: Zige von Treuchtlingen
nach Nirnberg halten auf Gleis 2
und Zuge von Nurnberg nach
Treuchtlingen auf Gleis 3 an einem
gemeinsamen Bahnsteig. Obwohl
niemand in den Zug umsteigt, der
in die Gegenrichtung fahrt!

Die kleineren Dieseltriebwagen von
und nach Gunzenhausen halten am
spartanisch eingerichteten Gleis 4
(im Bild rechts). Gleis 5 gegenuber
wird nur selten genutzt.

PRO BAHN schlagt vor, den Bahn-
steig zwischen Gleis 4 und 5 zu re-
novieren. Dann kdnnen Ziige nach
Treuchtlingen auf Gleis 4 halten und
Zige von/nach Gunzenhausen auf
Gleis 5 am gemeinsamen Bahnsteig.

Die Reisenden mussten dann nur
noch halb so oft die Unterfiihrung
benutzen und die Umsteigezeit
kdnnte wenigstens in einer Richtung
auf 3 Minuten verringert werden.

In Gunzenhausen hat jeder plan-
malfiige Zug seinen eigenen Bahn-
steig: Zuge von und nach Pleinfeld
halten am rechten Bahnsteig auf
Gleis 1, nach Ansbach am mittleren
Bahnsteig auf Gleis 3 und nach
Treuchtlingen am linken Bahnsteig
auf Gleis 4.

Behindertengerecht ist bislang nur
das Gleis 1, zu den beiden anderen
Bahnsteigen fluhren nur Treppen.
Einen Aufzug wird man nur zu einem
Bahnsteig bauen, und daher wird es
Uber kurz oder lang eine Neuord-
nung geben. Dabei missen auch
die Belange der verlangerten R 62
berucksichtigt werden, ohne ihr alle
Kosten anzulasten (— Kapitel 2).
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1) Der Fahrplan R62 Pleinfeld - Gunzenhausen - Wassertrud. - Nordlingen

PRO BAHN wiunscht sich einen ,schlanken® Fahrplan fur die R 62, damit die Zige ohne
lange Unterwegsaufenthalte in 65 bis 67 Minuten von Pleinfeld nach Nordlingen kommen.
Drei Triebwagen kénnen dann effektiv den Stundentakt auf der Gesamtstrecke bewaltigen.

Elementare Voraussetzung dafir ist der ,Integrale Taktknoten® in Nordlingen (— Kapitel 3).
Er gibt dem Fahrplan der R 62 so viel Spielraum, dass mit den drei zusatzlichen Stationen
Frickenfelden (1.000 Einwohner plus Gunzenhausener Osten), Unterwurmbach (1.000 Einw.)
und Hainsfarth (1.500 Einw.) zusétzliches Potenzial erschlossen werden kann.

8.39 | 9.37 [10.39 |11.37 | ab Nirnberg Hbf an (11.20112.17]13.20|14.17

9.14 |10.12 |11.14 |12.12 | an Pleinfeld ab |10.45|11.41 [12.45 |13.41

PRO BAHN - Vorschlag PRO BAHN - Vorschlag Die Anschlusszeiten

9.17 | 10.17| 11.17]| 12.27]| ab km Pleinfeld an |10.37]11.37|12.37] 13.37| | in Pleinfeld und Gun-

921 |10.21|11.21| 12.21 4,0 Ramsberg 10.32|11.32| 12.32|13.32| | Zenhausen wurden

26/27 | 26127 | 26/27 | 26/27 9,0 Langlau 25/28 | 25/28 | 25/28 | 25/28 unverandert aus

9.32 | 10.32 [ 11.32| 12.32 15,0 Frickenfelden 10.20|11.20| 12.20{ 13.20| | dem VGN-Fahrplan

9.34 [ 10.34 | 11.34 | 12.34| an 16,8 Gunzenhausen ab |10.18|11.18|12.18|13.18| | 2014 dbernommen.

854 | 9.54 |10.54 [11.54 | ab Ansbach an |10.58 [11.58 [12.58 |13.58 <:I_

9.12 (10.12]11.12 | 12.12 | an Gunzenhausen ab (10.38(11.3812.3813.38

9.36 [10.36 [ 11.36 [ 12.36 | ab 16,8 Gunzenhausen an [10.16]11.16{12.16(13.16 -

9.40 | 10.40| 11.40 | 12.40 19,5 Unterwurmbach A [10.12]11.12]12.12|13.12 e Begegnun-

9.45 | 10.45 | 11.45 | 12.45 24,8 Cronheim 10.07 [ 11.07| 12.07| 13.07 gen der Zuge in

9.49 | 10.49 | 11.49 | 12.49 27,8 Unterschwaningen 10.03| 11.03| 12.03 | 13.03 W""_Sze_rg“ﬂ'??le”
Sina ideal Tur

54/59 | 54/57 | 54/57 | 54/57 31,4 Wassertriidingen 57/58 | 57/58 | 57/58 57/58<: Busanschliisse

10.03 | 11.03 | 12.03 | 13.03 35,5 Auhausen 9.52 | 10.52| 11.52 12.52 in die Region

10.09 | 11.09 | 12.09 | 13.09 41,8 Hainsfarth 9.46 | 10.46|11.46 | 12.46

10.12 | 11.12 | 12.12 | 13.12 43,2 Oettingen 9.43 | 10.43|11.43 12.43

10.17|11.17 | 12.17 [ 13.17 | y 48,7 Diirrenzimmern 9.38 [10.38{11.38|12.38 Der DB-Fahrplan

10.24 | 11.24 | 12.24 | 13.24| an 56,2 Nérdlingen ab | 9.32 [10.32|11.32] 12.32 zwischen Nord-

10.29 [ 11.29 [ 12.29 [ 13.29 [ ab Nordlingen an | 9.28 [10.28 [11.28[12.28 [')'”ge” ”P?h

10.54 [ 11.54 | 12.54 | 13.54 | an Donauworth ab | 9.03 |10.03 [11.03 12.03<: onauwor
muss angepasst

10.32 (11.32112.32|13.32| ab Nordlingen an | 9.24 [10.24|11.24|12.24 werden.

11.16 | 12.16 | 13.16 | 14.16 | an Aalen ab | 8.40 | 9.40 |10.40|11.40

Grun hervorgehoben sind die 3 zusatzlichen Stationen und blau hervorgehoben die Zugkreuzungen.
Aus Platzgriinden stehen dabei nur die Minutenzahlen, 24 /27 bedeutet z.B., dass die RB zur Minute 24
ankommt und zur Minute 27 abfahrt. Die Stundenzeit ergibt sich aus den Fahrzeiten dariiber und darunter.

e Sehr gut klappt bei diesem PRO BAHN - Vorschlag der wichtige Anschluss in Pleinfeld von Nirn-
berg nach Gunzenhausen, Wassertridingen und Nordlingen. Die Reisezeiten sind attraktiv und
lassen erwarten, dass viele Fahrgaste Uber weite Strecken vom PKW in den Zug umsteigen. (Von
Nurnberg nach Nordlingen sind es immerhin rund 100 km'!)

e Der Anschluss von Weil3enburg nach Gunzenhausen ware mit den Zeiten des aktuellen VGN-
Fahrplans schlecht. Allerdings sind ab 2016 Verbesserungen versprochen, da der neue ,Ring-
zug West“ montags bis freitags ganztagig im Halbstundentakt zwischen Nurnberg, Pleinfeld und
Treuchtlingen fahren wird. Der Halbstundentakt am Wochenende wurde nur als Option ausge-
schrieben — diese misste spatestens bei der Verlangerung der R 62 nach Noérdlingen eingeldst
werden, um auch samstags und sonntags gute Anschliisse anzubieten.

e In Gunzenhausen sind die Anschliisse von Pleinfeld nach Ansbach (mit 4 Minuten Ubergangszeit)
besser als die wichtigere Verbindung von Ansbach nach Wassertriidingen und Nordlingen (mit
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22 bzw. 24 Minuten Ubergangszeit). Die Fahrplanzwange der R8 in Wirzburg, Ansbach und
Treuchtlingen lassen fir die stiindlichen Regionalbahnen leider keine anderen Zeitlagen zu.

Wesentliche Verbesserungen kénnen nur | |C 2083 von Hamburg | | IC 2082 v.Berchtesg.
zusatzliche Zuge bringen. PRO BAHN fordert Wiirzburg Hbf 11.22 | | Treuchtlingen 1248
schon seit zehn Jahren eine Inter-Regio- oder | gieinach 11.56 | | — Anschluss

Regional-Express-Linie Wirzburg - Ansbach - | ansbach 12.17 | |von Nérdlingen 13.16
Augsburg fir bessere Verbindungen nach |Gunzenhausen | 12.32 | |Gunzenhausen | 12.32
Schwaben und Westfranken. Mit den Fahrzei- | — Anschluss 12.36 Ansbach 12.17
ten des einzigen vergleichbaren Zugpaars im |hach Nordlingen Steinach 11.56
aktuellen Fahrplan ergaben sich in Gunzen- |Treuchtingen | 12.48 | \Wrzburg Hbf | 11.22
hausen sehr attraktive Anschlisse: nach Berchtesgaden nach Hamburg

¢ In Nordlingen gébe es beim PRO BAHN - Vorschlag einen ,Integralen Taktknoten®, dessen
wesentliches Merkmal kurze Umsteigezeiten in alle Richtungen sind. Das bezieht sich nicht nur
auf Zlge, sondern auch erganzende Buslinien: Ein Bus, der zur Minute 35 am bahnhofsvorplatz
abfahrt, kann namlich Anschlussreisende von den Zigen aus Aalen, Gunzenhausen und
Nordlingen aufnehmen.

2) Kreuzungsbahnhofe fir die eingleisigen Bahnlinien

Die Bahnlinien Pleinfeld - Gunzenhausen - Nordlingen und (Aalen -) Goldshdofe - Nordlingen -
Donauworth sind eingleisig und die Zuge benutzen in beiden Fahrtrichtungen dasselbe
Gleis. Unterwegs weichen sie sich in Bahnhdéfen aus, was ,,Zugkreuzung® genannt wird.

Zwischen Goldshéfe und Donauworth haben die Bahnhofe Lauchheim, Bopfingen, Nordlingen,
Mottingen, Harburg und Warnitzstein mindestens zwei Gleise, so dass sich dort Ziige kreuzen
konnen. Planmalig ist das im Jahresfahrplan 2014 tagsuber in Bopfingen und Méttingen der
Fall, bei Verspatungen werden die Zugkreuzungen in einen Nachbarbahnhof verschoben.

Zwischen Pleinfeld und Nérdlingen hatten Langlau, Gunzenhausen, Cronheim, Wassertridingen,
Auhausen und Oettingen mindestens zwei Gleise. PlanméaRige Zugkreuzungen gab es bis 1985
(als Gunzenhausen - Nordlingen stillgelegt wurde) noch in Wassertridingen und Oettingen.
Dort liegen die Ausweichgleise heute noch, allerdings sind sie signaltechnisch nicht mehr so
gesichert, dass sie von Personenziigen problemlos benutzt werden kénnen. In den anderen
Bahnhofen wurden die Ausweichgleise meist mitsamt der schmalen Bahnsteige abgebaut.

Die Firma mailander-consult plant Zugkreuzungen in Gunzenhausen, Wassertrtidingen und
Oettingen. Die Ausbaukosten schéatzt sie auf 600.000, 216.000 und 400.000 Euro. Erstaun-
lich dabei ist, dass Gunzenhausen als einziger Bahnhof mit regelmafiigem Zugverkehr am
meisten kosten soll, obwohl er nur zwei zusétzliche Weichen braucht. Er ist aber auch der
einzige Bahnhof in Verantwortung der ,Netz AG", einer Tochter der Deutschen Bahn AG.
Und diese muss sich haufig den Vorwurf gefallen lassen, dass sie sehr teuer plant und baut.

Beim Fahrplanentwurf von PRO BAHN gibt es Zugkreuzungen in Wassertridingen und
Langlau. Der Umbau von Wassertriidingen entspricht den Annahmen von mailander-consult
fur 216.000 Euro. In Langlau ist das Planum fur das Ausweichgleis noch vorhanden, es
sollte daher nicht aufwandiger werden als in Oettingen (400.000 Euro). Allerdings ist in
Langlau DB Netz der Bauherr, was eine Verdoppelung beflirchten lasst.
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Links: Blick nach Siden
auf Wassertridingen am

; e, - 6.6.10. Das Werk der
: TN, == . Firma Schwarzkopf fertigt

a— I taglich einen Guterzug ab.

!... " { In der Mitte die beiden

- - Streckengleise, die auch

— 0 24 E g von Personenziigen genutzt

werden. Und rechts das

Empfangsgebaude, das die
Stadt 2012 kaufte.

E [ -
il CIXPRET. &

Unten: Langlau am 15.8.07.
Links ein Dieseltriebwagen
als RB von Gunzenhausen
nach Pleinfeld und rechts
das freie Planum des abge-
bauten Ausweichgleises.

Der auf Seite 2 beschriebene Einbau einer Weichenverbindung in Gunzenhausen ware
zwar winschenswert, um den Fahrgasten beim Umsteigen kurze Ful3wege zu bieten. Er
ist fir die R 62 aber keine 600.000 Euro wert. PRO BAHN schlagt daher als Alternative
vor, dass die R 62 auf dem Weg nach Pleinfeld und halbstindlich versetzt auf dem Weg
nach Nordlingen auf Gleis 1 halt. Als Trost fur den weiteren Ful3weg zu den Zigen der R 8
brauchen die Fahrgaste dann Richtung Stadt und zu den Bussen am Bahnhofsvorplatz
keine Treppen steigen.

Vielleicht kommt man dennoch (z.B. beim behindertengerechten Einbau von Aufziigen) zu
dem Schluss kommen, dass die Gleise effektiver belegt werden sollten. Dann missen die
Kosten aber besser kalkuliert und im wesentlichen der R8 angelastet werden, die bislang
zwei Mittelbahnsteige fur nur einen Personenzug pro Stunde und Richtung bendtigt.
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3) Der Fahrplan der DB-Strecke 995 Aalen - Nordlingen - Donauw6rth

Auf der ,Riesbahn® (DB-Strecke 995) verkehren tagsiber Regionalbahnen (RB) im
Stundentakt zwischen den ,Integralen Taktknoten® in Aalen (Minute 30) und Donauwoérth
(Minute 00). Fahrplantechnisch wére eine Fahrzeit von rund 80 Minuten ideal — da die RB
die 68,6 km aber in 65 Minuten schaffen, missen sie eine Viertelstunde ,verbummeln®. Bei
der Fahrt nach Osten kommen sie ,zu frih“ in Donauwdrth an, was fir die umsteigenden
Fahrgaste lange Wartezeiten zur Folge hat. Bei der Fahrt nach Westen gibt es lange
Aufenthalte in Nordlingen (13 Minuten) und Bopfingen (5 Minuten).

So lange keine anderen Anschlisse darunter leiden, kann man mit dieser Losung leben.
Immerhin gibt es viele Zeitpuffer, um Verspatungen anderer Zige in Aalen und Donauwdrth
zu kompensieren. Mit der R 62 kame allerdings ein wesentlicher Faktor hinzu, der (bei guten
Anschlissen in Nordlingen) der ,Riesbahn® viele neue Fahrgaste zufuhrt. Da das mit dem
aktuellen Fahrplan nicht funktioniert, muss er angepasst werden. Die folgende Tabelle
zeigt die Minimallésung, die sich auf den bayerischen Abschnitt beschrankt und daher von
der Bayerischen Eisenbahngesellschaft allein verantwortet werden kann.

Ein ,Integraler Taktknoten® in Nordlingen zur Minute 30 wird erreicht, wenn die RB in bei-
den Richtungen dort 15 Minuten warten. Nach Westen gibt es keine Eile, so dass sogar
der neue Haltepunkt Baldingen eingerichtet werden kénnte. Von ihm profitieren nicht nur
die fast 2.000 Einwohner des gleichnamigen Stadtteils, sondern auch Nordlingens nérdli-
che Innenstadt. Nach Osten wird es hingegen schwierig, (zu allen Tageszeiten) alle funf
Zwischenstationen zu bedienen und auch alle Anschliisse in Donauwdrth zu erreichen.

Am leichtesten geht das, wenn (wie im Fahrplan dargestellt) Ebermergen und Wérnitzstein
nur noch abwechselnd bedient werden. Bessere Lésungen werden in Kapitel 4 skizziert
und mdogliche Fahrplananpassungen zwischen Aalen und Nordlingen in Kapitel 5.

9.22 |10.22 | 11.22 9.22 [10.22 |11.22 | ab Stuttgart Hbf an |11.3712.37|13.37 11.37112.37|13.37
10.05 | 11.05 | 12.05 10.05 | 11.05 | 12.05 | ab Schwéb.Gmiind an |10.5311.53|12.53 10.53|11.53 [ 12.53
10.25 | 11.25 | 12.25 10.25|11.25|12.25 | an Aalen ab |10.35]11.3512.35 10.3511.35(12.35
realer Fahrplan PRO BAHN Fahrplanauszug realer Fahrplan PRO BAHN
Mo-Fr tagsuber Vorschlag Mo-Fr tagsuber Vorschlag
10.35|11.35| 12.35 10.35| 11.35| 12.35| ab 0,0 Aalen an |10.26]11.26|12.26 10.26 | 11.26 | 12.26
10.38 | 11.38 | 12.38 10.38| 11.38 | 12.38 2,0 Wasseralfingen 4 (10.23|11.23]|12.23 10.23|11.23]12.23
1042 ( 11.42| 12.42 10.42 | 11.42| 12.42 6,7 Goldshdfe 10.19(11.19] 12.19 10.19(11.19| 12.19
10.46 | 11.46 | 12.46 10.46 | 11.46 | 12.46 11,7 Westhausen 10.15( 11.15( 12.15 10.15( 11.15( 12.15
10.50] 11.50 | 12.50 10.50 | 11.50 | 12.50 16,0 Lauchheim 10.11]11.11)12.11 10.11(11.11(12.11
10.57 | 11.57 | 12.57 10.57 | 11.57 | 12.57 23,7 Aufhausen (Wdrtt) 10.04]11.04] 12.04 10.04| 11.04] 12.04
00/01 | 00/01 | 00/01 00/01 | 00/01 | 00/01 27,0 Bopfingen 56/01| 56/01| 56/01 56/01 | 56/01 | 56/01
11.05| 12.05| 13.05 11.05| 12.05 | 13.05 31,4 Trochtelfingen 9.52 | 10.52| 11.52 9.52 |1 10.52| 11.52
11.08] 12.08 | 13.08 11.08 | 12.08 | 13.08 34,3 Pflaumloch 9.49 (10.49( 11.49 9.49 | 10.49(11.49
| | | 11.11( 12.11| 13.11| v 37,3 Baldingen [neu] | | | 9.46 | 10.46| 11.46
11.13|12.13] 13.13 11.14 | 12.14| 13.14| an ) ab | 9.44 110.44]|11.44 9.43 110.43|11.43
39,3 Nordlingen
11.1412.14| 13.14 11.29(12.29| 13.29( ab an | 9.31 110.31]11.31 9.28 | 10.28| 11.28
21/24121/24]21/24 11.35| 12.35| 13.35 48,2 Méttingen 23/24123/24]23/24 9.21 |10.21|11.21
11.28( 12.28 | 13.28 11.39] 12.39| 13.39 52,5 Hoppingen 9.19 | 10.19( 11.19 9.17 1 10.17(11.17
11.33|12.33] 13.33 11.44 | 12.44 | 13.44 57,7 Harburg (Schwab) 9.15 | 10.15| 11.15 9.12 | 10.12| 11.12
11.36] 12.36 | 13.36 11.47 | 13.47 60,3 Ebermergen 9.12 {10.12| 11.12 | 10.09| |
11.39] 12.39| 13.39 | 12.49 | 63,2 Wornitzstein 9.09 | 10.09( 11.09 9.07 | 11.07
11.44112.44] 13.44 11.54| 12.54| 13.54| an 68,6 Donauwdrth ab | 9.04 |110.04]|11.04 9.03 | 10.03| 11.03
11.58 | 12.58 | 13.58 11.58 | 12.58 | 13.58 | ab Donauwdrth an | 8.54 | 9.59 |10.56 8.54 | 9.59 |10.56
12.29 113.29 | 14.32 12,29 113.29 | 14.32 | an Augsburg Hbf ab | 8.28 | 9.23 |10.28 8.28 | 9.23 |10.28
11.58 | 12.49 | 13.58 11.58 | 13.00 | 13.58 | ab Donauwdrth an | 8.54 | 9.56 |10.54 8.54 | 9.56 |10.54
12.20 | 13.08 | 14.20 12.20 [ 13.20 [ 14.20 | an Treuchtlingen ab | 8.34 | 9.35 |10.34 8.34 | 9.35 [10.34
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4) Detailbetrachtung zur DB-Strecke 995 No6rdlingen - Donauwdrth

PRO BAHN wuinscht, dass RB die ,Integralen Taktknoten® in Nordlingen (Minute 30) und
Donauwdrth (Minute 00) verbinden. Da sich die RE Nurnberg - Augsburg und Augsburg -
Nurnberg in Donauworth nicht exakt zur Minute 58 begegnen, muss die ,Riesbahn“ schon
zur Minute 54 ankommen und kann friihestens zur Minute 03 abfahren. Daraus ergibt sich
eine maximale Reisezeit von 25 Minuten auf der eingleisigen Strecke nach Nordlingen, wo
sich die Zluge ausweichen mussen.

Obwohl die elektrischen Triebwagen der Baureihe 440 gut beschleunigen ist es fraglich,
ob sie (zu allen Tageszeiten) alle 5 Zwischenstationen in befriedigender Qualitat bedienen
konnen: Wenn die Fahrzeitreserven zu knapp bemessen sind, drohen sich Verspatungen
aufzuschaukeln, was letztlich zu verpassten Anschlissen fihrt. Nach PRO BAHN-Berech-
nungen fehlt etwa 1 Minute flr die Ublichen 7% Fahrzeitreserve. Das entspricht dem Zeit-
aufwand fur eine Haltestelle, weshalb der Fahrplanvorschlag in Punkt 2 nur abwechselnde
Halte fur Ebermergen (800 Einwohner) und Wornitzstein (800 Einwohner) enthalt.

Um auch fir diese beiden Orte den winschenswerten Stundentakt zu erreichen sieht
PRO BAHN folgende alternative Mdglichkeiten:

e Ziel eines ,Integralen Taktfahrplans® muss es sein, dass die RE Nurnberg - Augsburg und
Augsburg - Nurnberg in Donauwoérth gleichzeitig von Minute 58 bis Minute 00 halten. Die
,Riesbahn“ musste dann erst zur Minute 55 ankommen und konnte schon zur Minute 02
abfahren, was eine zuséatzliche Station erlaubt.

¢ AulRerhalb des Berufsverkehrs ist zu beobachten, dass in Hoppingen, Ebermergen und Wornit-
stein bei einzelnen Zigen uberhaupt keine Fahrgaste ein- und aussteigen. Wenn man diese
Stationen als ,Bedarfshalte kennzeichnet, muss der Zug nur das Tempo drosseln und kann ggf.
ohne anzuhalten weiterfahren. Wahrscheinlich wére das bei mindestens einem der drei
Bedarfshalte so und die ,magische Minute® gewonnen.

Der sudliche Weichenbereich in=Nordlingenial 4
14'6.09: Das rechte Gleis muss neu gebaut wer-
den,damit zwei Zuge gleichzeitig fahren kénnen:
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¢ In Nordlingen liegen dstlich der Bahnsteige tber 1 km weit zwei oder mehr Gleise nebeneinan-
der. Sie sind aber wegen der Lage der Signale und Weichen nur zum Teil nutzbar. Man kann sie
zu einem ,Begegnungsabschnitt” ausbauen, in dem sich die Zige wahrend der Fahrt auswei-
chen. Der lange Aufenthalt in Nordlingen lie3e sich dann zugunsten eines zusatzlichen Stopps
um 1 Minute verkirzen.

Im Berufsverkehr pendeln heute schon zusatzliche Zuge zwischen Donauwdrth und Nordlingen.
Diese sind nicht an die ,Integralen Taktknoten“ gebunden, kénnen daher langer als 25 Minuten
brauchen und Uberall halten. Die ,normalen RB“ von Aalen nach Donauwdrth kénnen dann in
Ebermergen und Wdrnitzstein durchfahren, um die langeren Aufenthalte zu kompensieren, die
sich im Berufsverkehr durch grof3en Fahrgastandrang an den anderen Stationen ergeben.

5) Detailbetrachtung zur DB-Strecke 995 Aalen - Nordlingen

PRO BAHN winscht, dass RB die RB sich zur Minute 30 in Nordlingen zu einem ,Inte-
gralen Taktknoten® treffen. Die viertelstindige Wartezeit in beiden Richtungen erscheint
als ,notwendiges Ubel“ akzeptabel, weil dort viele Fahrgéste ein- aus- oder umsteigen.

Im Tagesverlauf ergeben sich Mdglichkeiten, die Wartezeiten der Nachfrage entsprechend
zu verschieben und dadurch fur viele Fahrgaste die Reisezeiten zu verklrzen.

Vormittags wollen viele Fahrgaste zur Arbeit oder flir Besorgungen ,in die Grof3stadt®.
Wenn die RB nach Donauwdrth 15 Minuten in Bopfingen wartet, verkirzen sich die
Reisezeiten von Bopfingen, Trochtelfingen und Pflaumloch nach Donauwdérth, Augsburg
und Miunchen entsprechend.

Nachmittags wollen viele Fahrgaste von der Arbeit oder von Besorgungen zurlick nach
Hause. Wenn die RB nach Aalen nur 2 statt 16 Minuten in Nordlingen wartet, verkiirzen

sich die Reisezeiten fur Pflaumloch, Trochtelfingen und Bopfingen entsprechend:

PRO BAHN Vor- Anpassung Fahrplanauszug PRO BAHN Vor- Anpassung
schlag von 1. vormittags schlag von 1. nachmittags
8.35 | 9.35 [ 10.35 835 | 9.35 [10.35] ab 0,0 Aalen an w w
| ~— 0 H—<gralF—____——
00/01 | 00/01 | 00/01 00/14 | 00/14 | 00/14 27,0 Bopfingen 56/01 | 56/01 | 56/01 43/01( 43/01( 43/01
9.05 | 10.05| 11.05 9.18 | 10.18] 11.18 31,4 Trochtelfingen 1452 15.52| 16.52 14.39| 15.39| 16.39
9.08 | 10.08 | 11.08 9.21 |10.21]11.21 34,3 Pflaumloch 14.49| 15.49| 16.49 14.36| 15.36 | 16.36
I I I 9.24 | 10.24] 11.24 37,3 Baldingen I I I 14.33| 15.33] 16.33
9.13 | 10.13] 11.13 9.27 | 10.27 ] 11.27| an ab [14.44|15.44]16.44 14.30| 15.30| 16.30
39,3 Nordlingen
9.29 | 10.29] 11.29 9.29 110.29|11.29| ab an | 14.28| 15.28| 16.28 14.28115.28| 16.28
9.35 | 10.35] 11.35 9.35 | 10.35| 11.35 48,2 Méttingen 14.21|15.21| 16.21 14.21(15.21| 16.21
9.39 | 10.39] 11.39 9.39 | 10.39| 11.39 52,5 Hoppingen 14.17|15.17| 16.17 14.17(15.17| 16.17
9.44 | 10.44 | 11.44 9.44 | 10.44| 11.44 57,7 Harburg (Schwab) 14.12|15.12| 16.12 14.12(15.12| 16.12
9.47 I | 11.47 9.47 I | 11.47 60,3 Ebermergen | 14.09( 1 |16.09 14.09( 1 |16.09
I 1049 1 I | 1049 | 63,2 Wornitzstein I [15.07] 1 I [15.07( |
9.54 | 10.54 | 11.54 9.54 [ 1054 11.54 | an 68,6 Donauwdérth ab | 14.03| 15.03| 16.03 14.03] 15.03] 16.03
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Von vielen Menschen im Ein- |12.22]13.22|14.07 | 14.22 | ab Stuttgart Hbf an [11.37]11.53[12.37]13.37
13.05 | 14.05 [14.40 | 15.05 | ab Schwab.Gmind  an [10.53|11.18 [11.53 |12.53

zugsbereich der ,Riesbahn® |1355 1425|1455 |15.25 | an Aalen ab |10.35[11.03|11.35 [12.35
Werden dle Ellzuge VermlSSL "zuséatzlicher RE" "zuséatzlicher RE"
die friher mit wenigen [1335[1435]1500] 15.35] ab Aalen an |10.26|10.58] 11.26 | 12.26
ZWischenstopps Aalen und |13.38]|14.38 | 15.38 Wasseralfingen 4 11023 | ]11.23|12.23
D Srth i . | 1342 | 14.42| 1 |15.42 Goldshéfe 1019 1 |11.19[12.19
onauworth in- WENIger alS | 1346|1446 1 [1546| | westhausen 1015 1 |11.15]12.15
einer Stunde verbanden. 13.50 | 14.50 | 15.10| 15.50 Lauchheim 10.11]10.47|11.11] 12.11
1357|1457| 1 |1557 Aufhausen (Wirtt) 10.04| 1 |11.04|12.04
Das neue Fahrp'angerUSt 00/01| 00/01 | 15.18 | 00/01 Bopfingen 56/01 | 10.39 | 56/01 | 56/01
" 14.05| 15.05 | 16.05 Trochtelfingen 9.52 | 10.52 11.52
béte gute Voraussetzungen, |140s|1508| 1 |16.08| ¥ PHaumioch 9.49 | 1 |10.49]11.49
diese Tradition Wenigstens 14.13| 15.13 [ 15.27 | 16.13| an N6rdli ab | 9.44 [10.30]|10.44| 11.44
or |ngen

mit einzelnen RE wiederzu- |14.29| an [15.29(16.29| ab an | 9.28 [10.28| ab [11.28

e ™ ~— — =l d e o N o e L/

beleben, die in Aalen IC-An-
schluss nach Stuttgart hatten:

6) ,,Flugelungen* in Pleinfeld und Nordlingen

Das fahrplanméaRige Aufteilen eines Zuges in zwei Teile, die auf verschiedenen Strecken
weiterfahren, wird als ,Fligeln“ bezeichnet. Hauptvorteile sind eine bessere Auslastung
des Fahrzeugmaterials und weniger Umsteigezwénge fur die Fahrgaste. Im Grol3draum
Nurnberg wird vor allem im ,Nordostkorridor“ Richtung Hof und Bayreuth gefligelt.

Bei der R 62 bieten sich Fligelungen vor allem in Pleinfeld an, weil kaum Jemand dort sein Ziel
hat und fast 100 % der Fahrgaste in dir R6 umsteigen. Deren Auslastung nimmt wiederum mit
der Entfernung nach Nurnberg kontinuierlich ab: Wenn bei der Abfahrt in Nurnberg noch alle
Platze besetzt sind, wird in Pleinfeld meist schon ein Drittel davon frei. Der RE fahrt aber mit
unveranderter Lange weiter tber Treuchtlingen nach Augsburg. Durch das Abhéngen des hinte-
ren Zugteils in Pleinfeld spart man daher Fahrzeugmaterial und Energie. Wenn der abgehangte
Zugteil Uber Gunzenhausen nach Noérdlingen weiterfahrt, kbnnen die Fahrgaste darin sitzen
bleiben und missen nicht umsteigen.

In Nordlingen erscheint das Fligeln nicht so wichtig: Die grof3e Kreisstadt ist fir mehr Fahrgaste
Ausgangspunkt oder Ziel ihrer Reise, und die Zige von Donauwdrth nach Aalen sind nicht so
ungleichmé&Rig ausgelastet wie auf der R6.

An beiden Endpunkten besteht das Problem, dass die Hauptstrecken elektrifiziert sind, die R 62
zwischen Pleinfeld und Noérdlingen aber nicht. Daher kdnnen keine baugleichen Triebwagen
eingesetzt werden. Es gibt zwar Fahrzeugtypen (wie zum Beispiel den ,AGC* von Bombardier)
mit alternativem elektrischen Antrieb und Dieselmotor — regelmafiige Fligelungen werden da-
mit aber noch nicht durchgefiihrt. Da die Deutsche Bahn ohnehin wenig Interesse am Fligeln
zeigt, ist nicht zu erwarten, dass sie dies fur die R 62 forciert.

Andererseits kénnte genau darin die Chance der R 62 bestehen: Ahnliche Problemlagen gibt
es haufig in Deutschland, und ein namhafter Hersteller von Schienenfahrzeugen in Erlangen
konnte Interesse an einer Referenzstrecke zeigen. (Aus ahnlichem Interesse wurde die NUrn-
berger U-Bahn-Linie 2 in der fahrerlosen Variante erbaut.) Wichtig fir die R 62 ist nur, dass ihr
die Mehrkosten eines innovativen Systems nicht angelastet werden.

Jorg Schéafer schoss alle Fotos. Weitere Aufnahmen von den Strecken ,KBS 912 Pleinfeld - Gunzen-
hausen” und ,ex-KBS 883 Gunzenhausen - Nordlingen® gibt es im Internet bei www.bahnbilder.de.
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