Details zum Luickenschluss
Eisfeld - Coburg

Trasse der alten Werraba

Zwischen der sudthiringischen Stadt Eisfeld und der bayerischen
Gemeinde Lautertal bis zum Ortsteil Oberlauter ist die Trasse der
Werrabahn weitestgehend nutzbar. Die Trasse ist so im Gelande
erhalten. Die Gleise sind allerdings abgebaut und die Briicken auf
bayrischer Seite wurden zerstort.

Im Bereich der Gemeinde Lautertal wurden einige wenige Grund-
stiicke auf der Trasse verkauft und mit Einfamilienhéausern tberbaut.
Diese Bereiche lassen sich relativ einfach durch einen leichten
Verschwenk der Trasse umfahren. Es handelt sich um eine Gesamt-
strecke fur eine Neutrassierung von ca. 600 Metern, bei einer
Gesamtlange der Trasse von 25 Kilometern. Auch in der Ortslage
von Dorfles-Esbach ist die Trasse bebaut. Zur Umfahrung ist eine
Neutrassierung von ca. drei km Lange erforderlich, um -von Ober-
lauter kommend- an die bereits gebaute Einschleifungskurve der
ICE-Trasse nach Coburg-Hauptbahnhof &stlich von Dérfles-Esbach
anzuschlieBen (Siehe Foto unten). Ab 2017 kénnte dann in Coburg
in die ICE-Zlge in Richtung Nurnberg/Miinchen oder Berlin / Erfurt
umgestiegen werden.

Trasse der Verbindungskurve von der ICE-Strecke bei Coburg ur
Werrabahn im Bau (2006)

Léange des Luckenschlusses: ca. 25 km, davon drei Kilometer
Neubau; Kosten fiir den Wieder- bzw. Neubau: ca. 60 Mio. €.

Weitere Kosten entstehen durch das Ertlichtigen der Werrabahn fir
Fahrgeschwindigkeiten von durchgehend 120 km/h, eventuell
Ausbau fiir Neigetechnik.

Zum Vergleich: die ICE-Strecke Erfurt — Ebensfeld wird
ca. 6 Milliarden € kosten, die Thiringer — Wald — Autobahn hat 2,4
Milliarden € gekostet.

Vorteile des Liickenschlusses:

= Schneller Anschluss fur Sudthiringen an die ICE Strecke Berlin —
Minchen in Coburg und fur Oberfranken an die ICE-Strecke
Berlin — Frankfurt in Eisenach.

= Genlgend Fahrgéste fur einen standigen ICE-Halt Coburg durch
VergréRern des Fahrgastpotentiales um ca. 300.000 Nutzer durch
ErschlieRen Sidthiringen bis tiber Meiningen und Suhl hinaus.

= Der Landkreis Sonneberg erhalt Anschluss an das ICE-Netz uber
den ICE-Halt Coburg. Ansonsten bleibt der Landkreis abgehéngt.

= Schaffen einer Alternative zum PKW fir Pendler und Touristen
zwischen Sidthiringen und den frankischen Wirtschaftsraumen
vor dem Hintergrund steigender Energiekosten und zunehmender
Umweltbelastung und der Einfihrung der PKW-Maut.

= Deutlich mehr Fahrgaste auf der Werrabahn, vor allem auf dem
schlecht ausgelasteten Teil zwischen Grimmenthal und Eisfeld.

= Im Guterverkehr erhalt Sudthiringen wieder Anschluss an die
Zentren Suddeutschlands und Stuideuropas.

= Die Region Nordwestoberfranken erhélt im Guterverkehr einen
schnellen und komfortablen Zugang zu den Nordseehéfen

= Schaffen von Giterverkehrskapazitdten abseits uberlasteter
Magistralen

= Verkurzen der Strecke und Fahrzeit aus Tschechien / Nordbayern
zu den Nordseehéfen um mehr als 100 km. Aus dem Wirtschafts-
raum Sudthiringen kdénnen durch das Zusammenfiuhren des
regionalen Stiickgut- und Containerverkehrs mit dem Giitertransit-
verkehr kostengiinstig die Nordseehéfen erreicht werden.

Kein Liickenschluss bedeutet:

= Na&chster Fernverkehrshalt fur die Landkreise Sonneberg und
Coburg ist ab ca. 2017 Bamberg, die Erreichbarkeit der Region
verschlechtert sich deutlich gegeniiber dem Status Quo.

= Der Zugang fur die Wirtschaftsunternehmen der Region Sonne-
berg und Nordwestoberfranken zu den Nordseehéafen bleibt um-
standlich Uber Sonneberg — Coburg — Hof — Magdeburg -
Bremen/Hamburg)

= Die Unternehmen Sudthiringens haben weiterhin deutlich
eingeschrankten Zugang zu den auf der Schiene erreichbaren
Wachstumsmérkten in Osteuropa und Asien. (ungenugende
Kapazitat Erfurt — Grimmenthal - Schweinfurt fir Giterverkehr)

= Kein Zugang fur den Guterverkehr zu der fur den Giterverkehr
ausgebauten Schnellbahntrasse Berlin — Erfurt — Niirnberg

= Trotz Investition von ca. 6 Milliarden € in die Schienen-Infra-
struktur bleibt der Zugang im Guterverkehr ungeniigend, im
Personenverkehr verschlechtert er sich sogar!

= Zementieren des Wettbewerbsnachteils der Schiene gegeniber
der Straf3e Gber 2017 hinaus.

Werrabahn Liickenschluss
Siid-Thiiringen-EXpress:
Eisenach - Coburg
in 100 Minuten
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Vergangenheit und Zukunft

Die Werrabahn ist am 2. November 2008 150 Jahre alt geworden.
Im Jahre 1858 wurde sie nach nur einem Jahr Bauzeit er6ffnete. Die
Werrabahn verband die Eisenbahnknoten Eisenach und Lichtenfels
und schloss die Region Sudthiringen und Nordwestoberfranken an
das deutsche Eisenbahnnetz an. Sie war die Voraussetzung zur
Industrie- und Agrarentwicklung dieser Region.

In der Folge der deutschen Teilung wurde die Werrabahn zwischen
Eisfeld (Thiringen) und Coburg unterbrochen — bis heute! Nach der
deutschen Wiedervereinigung 1989 wurde der Lickenschluss der
Werrabahn immer wieder gefordert, aber nicht ernsthaft verfolgt.
Das Vorhaben war politisch tot. Die Ursache war u.a., dass mit den
Planungen einer ICE-Trasse Mitte der 1990er Jahre zwischen Nirn-
berg und Erfurt der Werrabahn — Lickenschluss als eine Kon-
kurrenz zu der Hochgeschwindigkeitsstrecke gesehen wurde.

Allerdings haben sich mit dem Bau der ICE-Strecke Nirnberg —
Erfurt die Voraussetzungen fir den Luckenschluss der Werrabahn
grundsatzlich verandert. Im Planungsverfahren hat sich die Stadt
Coburg dafur eingesetzt, dass der ICE ostlich an der Stadt vorbei
fahrt. Damit fallt ein ICE-Halt in Coburg weg. Fir einen dauerhaften
ICE-Halt ist Coburg zu klein. Fur die Anbindung Coburgs werden
zwei Einschleifungskurven von der ICE-Trasse auf die ,Alt-Strecke”
nach Coburg gebaut. Eine nérdlich von Coburg bei Dorfles-Esbach
und eine sidlich von Coburg bei Niederfillbach.

Da mit der Inbetriebnahme der ICE-Trasse voraussichtlich 2017 der
ICE-Halt Lichtenfels ersatzlos wegféllt, wird die ganze Region einen
schlechteren Fernverkehrsanschluss haben als aktuell. Auch gibt es
mittlerweile die von der deutschen Bahn versprochenen Interregio-
zuge, die Uber Coburg fahren sollten, nicht mehr. Auch eine lander-
finanzierte Regionalexpresslinie ist mehr als unrealistisch.

Pro Bahn hat auf diesen Misstand und dessen Losung durch die Re-
aktivierung der Werrabahn solange hingewiesen, bis es politisch
nicht mehr ignoriert werden konnte. Damit wiirde die Region Sud-
thiringen einen schnellen und attraktiven Fernverkehrs-Anschluss
Uber einen ICE-Halt in Coburg erhalten, insbesondere in die Metro-
polregionen Nirnberg und Minchen. Dagegen ist die Fahrzeit Uber
die ICE-Halte Erfurt und Wirzburg nach Nirnberg oder Minchen
mit zusétzlichen 45 Minuten deutlich langer.

Als Reaktion auf die Initiative von Pro Bahn hat die Stadt Coburg
zusammen mit dem Landkreis Coburg im Juli 2008 eine Machbar-
keitsstudie fur einen Lickenschluss in Auftrag gegebenen.

Auch in den Kommunen und Landkreisen Sudthuringens ist den
Politiker klar, dass mit der Reaktivierung der Werrabahn eine Infra-
struktur geschaffen werden kann, die sich fur die wirtschaftliche
Entwicklung der Region enorm positiv auswirkt.

Ein erheblicher Teil der Sudthiringer Bevolkerung pendelt nach
Coburg. Der offentliche Nahverkehr ist nur mangelhaft ausgebaut,
so dass die Nachfrage weitgehend durch den Pkw bedient wird.

Leider hat sich das thuringer Ministerium fir Verkehr massiv gegen
einen Reaktivierung ausgesprochen. Allerdings hat der Sprecher
des Ministeriums am 6.10.2008 offentlich angeklndigt, dass der
Freistaat Thiringen, sollte es zu einer Reaktivierung kommen, Nah-
verkehr auf der Strecke bestellt.

Fahrzeitvergleiche Nahverkehr in Minuten,
von Coburg nach ...
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Legende: Bahn heute mit der Werrabahn

Die Fahrzeit mit der Bahn von Hildburghausen nach Coburg dauert
heute 93 Min. Mit dem Pkw ist man in 40 Minuten am Ziel, der
Werrabahnliickenschluss ermdglicht eine Fahrtzeit von etwa 25 Min.
Das entspricht einer Zeitersparnis von Uber 60 Minuten fir den
Schienenverkehr. Fir ein paar Minuten Fahrzeitgewinn gibt die DB
bei den Schnellfahrttrassen oft mehrere hundert Millionen Euro aus.

Fahrzeitvergleich Fernverkehr in Minuten,
von Hildburghausen nach..

3004

2004

1001

04

Erfurt Berlin Nirnberg  Miinchen

Legende: Bahn heute mit der Werrabahn

Nach dem Luckenschluss betragt die Fahrzeit tiber die Werrabahn
und Uber die ICE Strecke von Hildburghausen nach Erfurt nur noch
etwas mehr als 1 Stunde.

Mit dem Sud-Thiringen-EXpress
von Eisenach nach Coburg

Heute benétigt man von Eisenach nach Coburg mit der
Regionalbahn fast dreieinhalb Stunden fur die rund 120 Kilo-
meter. Durch den Luckenschluss wirde sich die Fahrzeit
zwischen den beiden Stadten auf cirka 1 % Stunden halbieren.
Mit einer Kombination aus Sud-Thiringen-Express und
Regionalbahn konnten der ICE-Bahnhof Eisenach und der
kiinftige ICE-Bahnhof Coburg optimal verbunden werden. Dies
hatte erhebliche Vorteile fur die Wohn—-, Touristik- und
Wirtschaftsraume Sidthiringen und Westoberfranken.

Die reaktivierte Werrabahn ist auch fir den Guterverkehr von
Bedeutung, sowohl regional als auch international. Sie ist die
kirrzeste Verbindung fur die Sudthuringer ans Mittelmeer und fur
die Oberfranken an die Nordsee.

Der im Vergleich zum Auto rund viermal umweltfreundlichere
Schienenverkehr hat bislang keine Lobby in Thiringen. Wenn
Sie das @ndern mochten und fiir den Lickenschluss der Werra-
bahn sind, dann sollten sie Mitglied bei Pro Bahn werden.

Die Landesregierungen von Thiringen haben seit der Wieder-
vereinigung das StralBennetz massiv ausgebaut. Im Gegenzug
wurde auf Ober 20 Bahnstrecken der Personen- und Guter-
verkehr eingestellt. Die Reaktivierung der Werrabahn wére eine
Uberzeugende Mdglichkeit besonders fir die Thiringer Landes-
regierung, den vielen Worten zum umweltfreundlichen Bahn-
verkehr endlich auch Taten folgen zu lassen.
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