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FAHRGAST tirol  Arbeitsgruppe Allgéu f Tirol

Kempten (Allgau) Hbf. — Durach — Nesselwang —
Pfronten Steinach

Prasentationsfahrt ,Es geht langsam voran auf der
AulSerfernbahn® — Neuauflage am 25.10.2010
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14.17

14.20

14.22

14.27

KmO
Kempten (Allgau) Hbf.

14.19: Aufgelassener Bahniibergang Denzler-Villa: Ehemaliger LA20-Bereich wurde
2009 aufgelassen, Trotzdem verkirzte sich die Reisezeit Kempten — St.Mang
nicht

Km 1,8
St.Mang

Dieser Haltepunkt verfligt weder liber Parkplatze, noch lber einen liberdachten
Wartebereich oder einen Fahrscheinautomaten. Mit 15cm ist zudem die Hohe des
teils sehr schmalen Bahnsteigs nicht adaquat

14.21: Mogliche Geschwindigkeitserh6hung von heute 60 auf etwa 80km/h oder
mehr durch relativ gerade Streckenfiihrung
Technisch nicht gesicherte Bahniibergange bis Durach: 3

Km 3,8

Durach

Kreuzungsbahnhof

Der Wartebereich ist etwas minimalistisch und wie auch das Bahnhofsgebdude
sanierungsbediirftig. Die Bahnsteige sind mit einer Hohe von rund 20cm nicht
Qualitatskonform!

14.24: Langsamfahrstelle Wenglings (20km/h): landwirtschaftlicher Ubergang. In
Fahrtrichtung Reutte steht rechts Stiitzmauer, dadurch schlechte Sicht
Richtung Stiden. UNSER Zug wird weitgehend normal passieren, in der
Gegenrichtung jedoch nur 20 km/h Zug-Geschwindigkeit moglich
Losungsméglichkeiten: Abtragen der Mauer, technische Sicherung, Einbahn
Weitere technisch nicht gesicherte Bahniibergange bis Sulzberg: 1

14.25: Geflihlt schlechte Gleislage bis Sulzberg

14.26: Langsamfahrstelle mit 20km/h auf etwa 100 Meter

Km 6,9
Sulzberg

Kein Warteraum und kein Fahrscheinautomat vorhanden. Die Bahnsteighohe
betrdgt nur 10cm (!) und Barrierefreiheit des Haltepunkts ist keine gegeben!

14.29: Langsamfahrstelle Sulzberg-Ried (20km/h): bestand wegen einer

Frosthebung, Behoben (Mai 2010)
Technisch nicht gesicherte Bahniibergange bis Jodbad Sulzbrunn: 2

Seite2von 7



14.31

14.35

14.40

14.46

Km 8,4

Jodbad Sulzbrunn

Kreuzungsbahnhof, Betriebshalt

Der Bahnhof ist seit 2008 nur noch Betriebshalt. Da fast alle Ziige dort halten, ware
eine Reaktivierung sinnvoll, zumal die Auflassung nur mangelhaft argumentiert war.
Gegenziige warten wegen des Taktfahrplans bis zu 8 Minuten

Ausfahrt nur mit 30km/h, wegen nicht sichtbarem BU (durch Bahnhofsgebidude
Verdeckt). Losungsmoglichkeit: technische Sicherung

Weitere technisch nicht gesicherte Bahniibergénge bis Bodelsberg: 6

Km 11,9
Bodelsberg

Der ohnehin mangelhaft ausgestattete Haltepunkt mit 15cm-Bahnsteig, sollte ndher
an den Ort verlegt werden (etwa Km 11,2)

14.37: Langsamfahrstelle Stellenmoos (20km/h): technisch nicht gesicherter BU
ohne Stauraum (es konnte ein Fahrzeug auf dem Gleis stehen und wegen
Querverkehr nicht in die HauptstralRe einbiegen kénnen), miindet in B309
ein. Losungsméglichkeiten: Einbahnregelung oder Verlegung
Weitere technisch nicht gesicherte Bahniibergange bis Zollhaus: 3

Km 13,8
Zollhaus Petersthal

Haltepunkt, mit minimalistischer Ausstattung und 20cm-Bahnsteig

14.41: Langsamfahrstelle Zollhaus (20km/h): Sehr gefihrlicher Ubergang der
OrtsstralRe

14.43: Langsamfahrstelle Multen (20km/h): Sehr gefihrlicher Ubergang der
Ortszufahrt
Weitere technisch nicht gesicherte Bahniibergidnge bis Oy: 2

14.45: Langsamfahrstelle Oy (20km/h): Probleme mit der Entwésserung,
Beseitigung voraussichtlich noch 2010

Km 17,6
Oy-Mittelberg

Kreuzungsbahnhof
Verbesserungswiirdiger Wartebereich, Bahnsteig 2 nur 25cm, Bahnsteig 1: 38cm

14.50: Langsamfahrstelle Haslach 1 (10km/h): Unbeschrankte und absolut
unibersichtliche Bahniibergange, Sicherheitsrisiko (!!) Die Sicherung dieser
gefahrlichsten Bahniibergdnge der Strecke wurde von der Gemeinde Oy
boykottiert
Lfst gilt in Fahrtrichtung Garmisch!
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14.52 Km 19,8
Wertach Haslach

Haltepunkt ohne Warteraum

14.53: Langsamfahrstelle Haslach 2 (10km/h): Wiederum ein gefahrlicher und
unibersichtlicher Bahniiberweg ohne technische Sicherung

14.54: Langsamfahrstelle Haslach 3 (30km/h): technisch nicht gesicherter BU
Weitere technisch nicht gesicherte Bahniibergange bis Maria Rain: 1

14.55 Km 21,6

Maria Rain

Haltepunkt unter der Wertachbriicke, absolut nicht barrierefrei, keine Parkplatze,
kein Fahrscheinautomat, minimalistischer Wartebereich, etwas verwildert.
Bahnsteighdhe: 20cm. In der Nacht NICHT beleuchtet- problematisch fir
Bedarfshalte!

Technisch nicht gesicherte Bahniibergange bis Nesselwang: 4

14.57: Langsamfahrstelle Nesselwang (10km/h!): Seit einigen Wochen, Grund nicht
bekannt, vermutlich Briickenschaden. In die Gegenrichtung muissen die Ziige
durch die Fahrtzeitverlangerung aus Sicherheitsgriinden an einem technisch
gesicherten BU anhalten.

Gilt von km 23,8 (Briickenbeginn auf der Bahnhofsseite) bis km 23,6

14.58 Km 23,9

Nesselwang

Kreuzungsbahnhof

Teilweise warten Zige bis zu 10 Minuten auf den Gegenzug

Keine Parkplatze, kein Wartesaal, kein WC, absolut marodes Empfangsgebaude,
Bahnsteige mit 15 und 20 cm nicht zeitgemaR

Fiir November 2010 ist ein Umbau der Gleisanlagen geplant

15.00: Zwischen Nesselwang und Pfronten-Kappel kénnte die
Streckengeschwindigkeit teilweise weiter erhoht werden. Die Strecke wurde
umgebaut, mehrere Bahniibergdange mit der Umfahrung Wank abgebaut

15.04: Pfronten-Kappel: Mit dem Bau einer Umfahrungsstralle werden einige
Bahniibergidnge aufgelassen werden. Heute Richtung Norden eine
Langsamfahrstelle mit 30km/h, ein Haltepunkt Pfronten-Kappel sollte
wiederaufgebaut werden
Technisch nicht gesicherte Bahniibergange bis Weibach: Insgesamt 11!
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15.06 Km 29,2
Pfronten-WeiRRbach

Minimalistischer Wartebereich, mangelnde Attraktivitat, Bahnsteighohe nur 10cm!
Busanschliisse nach Fissen sind kaum bekannt!

Relativ langsame Fahrt bis Pfronten-Ried

Technisch nicht gesicherte Bahniibergédnge bis Pfronten- Ried: 2

15.10-15.13  Km 30,6

Pfronten-Ried

Kreuzungsbahnhof
Bahnsteighohe 15cm, eines der schonsten Bahnhofsgebdude der Strecke

15.14: Bahniibergang BadstraRe (Ortsteil Osch), Gibersichtlich, unbeschrankt, keine
LA, aber schon zahlreiche schwere Unfille, zum Teil mit Todesfolge
Beschleunigung auf 80-90km/h maoglich!

15.15: Neuerrichtung eines Haltepunkts Pfronten-Osch méglich (auch mit den
ansassigen Firmen)

15.16: Langsamfahrstelle Steinach 1 (30km/h) wegen uniibersichtlichem BU,
Richtung Norden giiltig, in Richtung Stiden: 50km/h

Technisch nicht gesicherte Bahniibergange bis Steinach: Insgesamt 7

15.16 Km 32,9

Pfronten-Steinach

Kreuzungsbahnhof

Sanierungsbedurftiges Emfangsgebaude, Bahnsteige mit 15cm!

Teilweise warten Fahrten bis zu 14Minuten auf Gegenzlige, auch an anderen
Bahnhofen!

Ab etwa 15.45 Podiumsdiskussion im Bistro 3B
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Weitere MalRhahmen zwischen Pfronten und Garmisch:

Km 33,0 — 34,0 (ca.) Langsamfahrstelle (20km/h) wegen drei landwirtschaftlicher Uberwege mit
fehlendem Stauraum, auf etwa 500 Meter!

Staatsgrenze, Zustandigkeitsgrenze DB Netz / OBB

Km 0,45 Nicht technisch gesicherter BU

Km 0,5 Minimalistischer Haltepunkt Schénbichl: Ohne Beleuchtung, keine Uhr, etc.

Km 0,5 — 3,9 Vier nicht technisch gesicherte BUs

Km 3,9 Bahnhof Vils: Teilweise erneuerungsbediirftig, Verlegung ins Ortszentrum sinnvoll moglich
Keine Ausfahrtsignale!

Km 3,9 — 7,6 (ca.) Unbeschrankte Zufahrten zur Fa. Schretter, zu einem Feld und zum Klarwerk,
Oberbauschdden (Lfst 30km/h)

Richtung Musau eine weitere Lfst mit 40km/h in Fahrtrichtung Reutte
Technisch nicht gesicherte BUs zwischen Ulrichsbriicke und Musau: 4

Km7,6 Haltepunkt Musau: Kein Bahnsteig, ohne Beleuchtung, ohne tiberdachte Wartemaglichkeit,
gefahrlich und ungesichert an einer HauptstraRRe gelegen, etc. Neuer Bushalt etwas versetzt!

Km 7,6 — 10,4 Mehrere unbeschrankte BUs (7), Mogliche Haltepunkte in Saba und RoRschlig,

Km 11,1 -12,0 In der Gemeinde Pflach gibt es mehrere sehr gefahrliche und uniibersichtliche
Bahnibergdnge, es gibt hier nur Warnschilder (Leuchttafeln), aber keine Langsamfahrstelle
mehr! Insgesamt 4 BUs.

Oberbauschdden im Bereich der Lechbriicke

Km 12,0 Minimalistisch ausgestatteter Haltepunkt Pflach, noch nicht beleuchtet, Kiirzlich umgebaut!
Daher: Neuer Bahnsteig (55cm), nicht Gberdachte Wartemaoglichkeit

Km 12,0 — 14,0 Mehrere Feldwege mit fehlendem Stauraum bei Pflach, unbeschrankte
Bahniiberginge, bei Reutte ein BU technisch gesichert, trotzdem Langsamfahrt wegen
zweitem BU! Insgesamt 5 unbeschrankte BUs in diesem Abschnitt

Km 14,39 /0,0 Bahnhof Reutte in Tirol

Km 0,2 Bahniibergang: Vielleicht bessere Verkehrsbeeinflussung durch kiirzere SchlieRzeit (heute
mehrere Minuten pro Zug)

Km 0,4 FuRweg zum Schulzentrum, eventuell technische Sicherung sinnvoll. Heute: Umlaufsperre

Km 0,5 Haltepunkt Schulzentrum: Guter Bahnsteig, eventuell bessere Grundausstattung (Uhr, etc.),
Ostausgang

Km 0,7 Bahniibergang am Konigsweg wurde technisch gesichert

Km 1,9 - 2,3 hier verkehren die Ziige nur mit 40km/h, ca. 400m, Zwei nicht gesicherte BUs bis Bad K.

Km 3,6 Haltepunkt Bad Kreckelmoos: Dieser Halt sollte regelmaRig angefahren werden!

Km 4,4 — 4,5 Langsamfahrstelle mit 30km/h (Seit ca. Anfang Juni 2010)

Km 5,7 LA 10 fur Glterzige

Km 8,8 Haltepunkt Heiterwang sollte besser ausgeleuchtet werden
Ungesicherter BU in der Bahnhofseinfahrt

Km 9,8 — 10,8 Langsamfahrstelle mit 40km/h (300m) sowie drei BUs ohne Sicherung

Km 13,1 — Bahnhof Bichlbach: Sanierungsbediirftiger Bahnhof, Neuer Bahnsteig, aber nicht fiir lange
Urlaubsziige geeignet. Uberdachte Wartemdglichkeit etwas abseits, in Bau. Neue Gleise,
daher Langsamfahrstelle beseitigt, Umbau 2010 (lauft)

Km 14,9 — 15,2 Langsamfahrstelle mit 20km/h Richtung Reutte

Km 14,2 — 15,2 Langsamfahrstelle mit 20km/h Richtung Garmisch

Km 15,2 — 15,4 Langsamfahrstelle mit 30km/h

Km 15,0 — 16,4 Sicherung durch eine Lawinenverbauung moglich!
Insgesamt 8 technisch nicht gesicherte BUs zwischen Bichlbach und Lihn!
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Km 16,4 Attraktivierung des Haltepunkts Lahn

Km 16,4 — 17,2 Drei nicht technisch gesicherte BUs!

Km 20,4 Sanierung des Bahnhofs Lermoos (Voraussichtlicher Umbau: Verschoben auf 2011)

Km 20,5 — 23,2 Spiirbar schlechter Zustand der Infrastruktur, aber keine LA; 5 ungesicherte BUs!

Km 23,3 Bahnhof Ehrwald: LA15 bei der Bahnhofseinfahrt, auf dem Viadukt 40km/h
(Voraussichtlicher Umbau: Verschoben auf 2011)

Km 25,0 — 30,45 Spiirbar schlechter Zustand der Infrastruktur, aber keine LA, ein ungesicherter BU
Staatsgrenze, Zustandigkeitsgrenze OBB / DB Netz

Km 14,8 — 13,3 Drei technisch nicht gesicherte BUs

Km 13,3 GrieRen: RegelmaRiger Halt auch im Winter durch Streckenbeschleunigung

Km 13,3-9,1 Zwei technisch nicht gesicherte Bahniiberwege

Km 10,0 — 1,0 (DB) Streckenbeschleunigung auf der neu sanierten Strecke moglich!

Km5,5—-1,2 Dreitechnisch nicht gesicherte Bahniiberwege

Km1,2-0,6 Zweitechnisch nicht gesicherte Bahniiberwege

* Anm.: Kilometrierung der OBB weicht hiervon ab, hier: Fortfiihrung der Strecke Kempten - Pfronten

Weitere Vorschldge:

Erneuerung der veralteten Stellwerke, z. B. in Vils, Reutte, Lermoos, Bichlbach, Nesselwang, etc.

Elektrifizierung der Strecke Reutte - Kempten

Impressum:

Veranstalter:
Grenzuberschreitende Arbeitsgruppe FAHRGAST - PRO BAHN Allgau/Tirol,

Internet: www.erlebnisbahn.at/ausserfernbahn

Tragerorganisationen:
PRO BAHN Bayern e.V., Regionalgruppe Allgau

und Arbeitskreis FAHRGAST Tirol

Internet: www.pro-bahn.de

Ihr Reiseplan:

Verfasst und Uberarbeitet durch Jirgen Lechleitner, Version 20.10.2010
Kurzfristige Anderungen und Unvollstandigkeiten sind méglich!

PRO BAHN

Vielen Dank fiir die freundliche Zusammenarbeit! M Ihr Fahrgastverband i/
FAHRGAST tirol  Arbeitsgruppe Allgiu J Tirol
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