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Verdoppelung der Fahrgastnachfrage im Schienenpersonen-
nahverkehr (SPNV)

Fahrgastverband PRO BAHN fordert:
Aufgabentrager
mussen mehr fur
den SPNV machen

Im Koalitionsvertrag der Bundesregierung ist das Ziel festgeschrie-
ben, die Fahrgastnachfrage sowohlim Schienenpersonenfernverkehr
(SPFV) als auch im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) bis zum
Jahr 2030 zu verdoppeln. Ein Ziel, das von den Fahrgast-, Umwelt-
und Verkehrsverbanden geteilt wird. Daflir miissen das Angebot und
die Sitzplatzkapazitaten ausgebaut sowie die Plinktlichkeit und die
Zuverlassigkeit des SPNV gewahrleistet sein.

» Die Realitat im SPNV schaut anders aus: Das Angebot und die Sitz-
platzkapazitaten werden zu langsam ausgebaut, die Punktlichkeit und
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Die Bahnsteiggleise 3 und 4 im Hamburger Hauptbahnhof. Zuletzt ist der
Hamburger Hauptbahnhof 1981 um die im Tunnel liegenden Bahnsteiggleise

1 und 2 erweitert worden. Seitdem ist die Fahrgastnachfrage stetig gestiegen,
ohne das die Schieneninfrastruktur erweitert worden ist.

die Zuverlassigkeit sind nicht gewahrleistet und Fahrzeug- und Perso-
nalmangel sorgen dafur, dass in einigen Regionen das Angebot und die
Sitzplatzkapazitaten nur eingeschrankt erbracht werden.

Soll der SPNV seinen Anteil zur Verdoppelung der Fahrgastnachfrage
bis zum Jahr 2030 leisten, missen aus der Sicht des Fahrgastverbandes
PRO BAHN die Aufgabentrager mehr flr den SPNV machen:

Ausschreibung von Verkehrsleistungen -
der Qualitat eine starkere Gewichtung einrdumen

Eine bestimmte Anzahl an Aufgabentragern verfolgt bei Ausschreibungen
von Verkehrsleistungen immer noch das Ziel, mit einer moglichst hohen
Anzahl an Sitzplatzen in einem moglichst kurzen Fahrzeug, einer még-
lichst geringen Fahrzeug- und Personalreserve einen moglichst ginstigen
Angebotspreis zu erzielen. Die Punktlichkeit und die Zuverlassigkeit des
Angebotes bleiben zu einem friheren oder spateren Zeitpunkt der Lauf-
zeit der Verkehrsvertrage auf der Strecke.

Aus der Sicht des Fahrgastverbandes PRO BAHN sind Ausschreibungen
von Verkehrsleistungen der Anlass, das Angebot und die Sitzplatzkapa-



zitdten (sowie in einem angemessenen Verhéltnis zu den Sitzplatzkapa-
zitaten die Stellplatze flr die Fahrradmitnahme) auszubauen, den Reise-
komfort zu erhbhen sowie die Plnktlichkeit und die Zuverlassigkeit zu
verbessern. Daflr braucht es Ausschreibungen von Verkehrsleistungen,
die als Ziel die Erteilung des Zuschlages fur das beste Angebot der Eisen-
bahnverkehrsunternehmens haben.

Hierflr ist der Qualitéat eine starkere Gewichtung bei der Bewertung der
Angebote der Eisenbahnverkehrsunternenmen einzuraumen. Zudem sind
die Qualitatskriterien praziser und umfangreicher zu formulieren — Anfor-
derungen an die Innengestaltung und an die Technik neuer Fahrzeuge,
Anforderungen an einen realistischen Lieferzeitraum und an einen reali-
tatsnahen Probebetrieb der Fahrzeuge vor dem Start neuer Verkehrsver-
trage, Anforderungen an Schienenersatzverkehre, an die Instandhaltung,
an die Ausbildung und die Vorhaltung des Personal sowie eine ernstzu-
nehmende Ponalisierung missen Bestandteil von Ausschreibungen von
Verkehrsleistungen sein.

Langere Laufzeiten von Verkehrsvertragen -
Regelungen zur Anpassung des Angebotes und
der Sitzplatzkapazitaten beriicksichtigen

Wahrend Verkehrsvertrage noch vor einigen Jahren eine Laufzeit von
10 Jahren hatten, sind viele Aufgabentrager inzwischen zu Verkehrsver-
tragen mit Laufzeiten von 12 bis 15 Jahren Ubergegangen.

Nach dem Start neuer Verkehrsvertrage reichen der Ausbau des Angebo-
tes und der Sitzplatzkapazitdten ungefahr fir einen Zeitraum von 5 Jahren,
bis die steigende Fahrgastnachfrage den Ausbau des Angebotes und der
Sitzplatzkapazitaten kompensiert hat. Wahrend es vor einigen Jahren aus-
reichend gewesen ist, Verkehrsvertrage in inrer Laufzeit einmal anzupas-
sen, mussen Verkehrsvertrage in ihrer Laufzeit inzwischen zweimal ange-
passt werden, um der steigenden Fahrgastnachfrage gerecht zu werden.

Demgegenlber stehen immer gréBere Herausforderungen, wahrend der
Laufzeit der Verkehrsvertrage zusatzliche Fahrzeuge zu beschaffen, die
mit den bestehenden Fahrzeugen kompatibel sind, und zusatzliche Tras-
sen zu erhalten, die gemeinsam mit dem bestehenden Angebot ein Uber-
zeugendes neues Angebot bieten. Eine Anpassung von Verkehrsvertragen
kann so mitunter mehrere Jahre fur die Vorbereitung in Anspruch nehmen.
Daher mUssen viele Regelungen fir eine Anpassung von Verkehrsvertra-



gen bereits bei der Ausschreibung von Verkehrsleistungen berlcksichtigt
werden.

Einflihrung eines bundesweiten Fahrzeugreservepool

In den kommenden Jahren werden mit dem Start neuer Verkehrsvertra-
ge und dem meist damit verbundenen Einsatz von neuen Fahrzeugen
sowie der fortschreitenden Elektrifizierung von Bahnstrecken zahlreiche
Elektrolokomotiven, Doppelstockwagen, Elektro- und Dieseltriebwagen
freigesetzt, von denen ein groBer Teil die geplante Nutzungsdauer noch
nicht erreicht hat.

Ein groBer Teil der freigesetzten Fahrzeuge wird im Stillstandsmanagement
abgestellt, ein kleiner Teil der freigesetzten Fahrzeuge wird ins Ausland
verkauft. Wahrend sich unsere Fahrgaste drgern und kritisieren, dass der
Zug zu selten und mit zu geringeren Sitzplatzkapazitaten kommt, warten
zahlreiche Fahrzeuge im Stillstandsmanagement auf ihren Einsatz und
freuen sich Fahrgaste im Ausland auf den Einsatz gebrauchter Fahrzeuge
aus Deutschland.

In einem bundesweiten Fahrzeugreservepool, organisiert und vorgehalten
von einem landesweiten Fahrzeugpool, konnen gebrauchte Doppelstock-
wagen, Elektro- und Dieseltriebwagen vorgehalten werden. Nach einer
moderaten Modernisierung konnen diese Fahrzeuge noch viele Jahre
weiter eingesetzt werden und unter anderem zur Abdeckung kurzfristiger
Verkehrsspitzen zu GroB- und Sportveranstaltungen, zur Uberbriickung
von Fahrzeugmangel bis zur Lieferung von neuen Fahrzeugen sowie zur
Uberbriickung eines teilweise beziehungsweise kompletten Ausfalls ei-
ner Fahrzeugflotte wie auf den Bahnstrecken Westerland - Hamburg und
Hof — Dresden geschehen herangezogen werden.

EinfUhrung landesweiter Personalreservepools

Mit dem fortschreitenden Ausbau des Angebotes sowohl im SPFV als
auch im SPNV einhergeht, dass das Angebot im SPNV nur noch unter
groBen Anstrengungen vollstandig erbracht werden kann, da das An-
gebot an Triebfahrzeugflhrern in den vergangenen Jahren nicht mit der
Nachfrage an Triebfahrzeugfihrern mitgehalten hat.

In vielen Regionen ist es inzwischen Ublich, dass kurzfristig mal mehr, mal
weniger Zuge aufgrund von kurzfristigem Personalmangel ausfallen, in



einen Regionen ist es inzwischen Ublich, dass langfristig eine bestimmte
Anzahl an Zugen aufgrund von langfristigem Personalmangel ausfallen.

In einigen Regionen wird diese Herausforderung durch die Vielzahl an
Baustellen, die aufgrund der damit verbundenen Ersatzfahrplane bei den
Eisenbahnverkehrsunternehmen fir einen kurz- bis mittelfristigen Per-
sonalmehrbedarf sorgen, verscharft. Die ohnehin zu geringe Anzahl an
Triebfahrzeugftihrern flr das regulare Angebot im SPNV wird somit weiter
reduziert.

In landesweiten Personalreservepools, organisiert und vorgehalten von
den Aufgabentragern im SPNV, kénnen eine bestimmte Anzahl von Trieb-
fahrzeugfihrern vorgehalten werden. Eisenbahnverkehrsunternehmen
kénnen sich auf die Verfugbarkeit der Triebfahrzeugflhrer verlassen und
kaufen diese verpflichtend zu einem angemessenen Preis bei den landes-
weiten Personalreservepools ein.

Das ein landesweiter Personalreservepool eine ernstzunehmender Losung
fir einen kurz- bis mittelfristigen Personalmangel beziehungsweise Per-
sonalmehrbedarf ist, zeigen die Aktivitdten der Nahverkehrsgesellschaft
Baden-Wirttemberg (NVBW). In Baden-Wirttemberg soll es ab dem Jahr
2020 einen landesweiten Personalreservepool mit auf 4 Standorte verteil-
ten 28 Triebfahrzeugflhrern geben.

Einfihrung landesweiter Schienenersatzverkehrspools

Mit der Ausschreibung von Verkehrsleistungen und der damit auf einigen
Bahnstrecken verbundenen Erbringung der Verkehrsleistungen von meh-
reren Eisenbahnverkehrsunternehmen haben sich fiir die Organisation und
die Vorhaltung von Schienenersatzverkehren neue Herausforderungen er-
geben. In vielen Féallen organisieren die Eisenbahnverkehrsunternehmen
einen Schienenersatzverkehr fir ihre eigenen Verkehrsleistungen und ste-
hen somit in Konkurrenz zu anderen Eisenbahnverkehrsunternehmen um
die vorhandenen Busfahrer und Busse der Omnibusverkehrsunternehmen.

In einigen Regionen werden diese Herausforderungen durch den fort-
schreitenden Ausbau des Angebotes im OPNV verschérft, so dass kaum
Busfahrer und Busse der Omnibusverkehrsunternehmen zur Erbringung
eines Schienenersatzverkehr verfligbar sind. Folglich kritisieren Fahrgas-
te die Organisation von Schienenersatzverkehren, da diese vielfach zu
selten und mit zu geringen Sitzplatzkapazitaten verkehren.



In landesweiten Schienenersatzverkehrspools, organisiert und vorgehal-
ten von den Aufgabentragern im SPNV, kénnen eine bestimmte Anzahl
an Busfahrern und Bussen vorgehalten werden. Eisenbahnverkehrs-
unternehmen kénnen sich auf die Verfligbarkeit der Busse und Busfah-
rer verlassen und kaufen diese verpflichtend zu einem angemessenen
Preis bei den landesweiten Schienenersatzverkehrspools ein. Fahrgaste
kdnnen sich auf einen Schienenersatzverkehr mit einem angemessenen
Angebot und angemessenen Sitzplatzkapazitaten verlassen.

AbschlieBend ist festzuhalten, dass die Aufgabentrager fir den SPNV
gemeinsam mehr flr eine Beschleunigung von Planungsverfahren und
flr eine bessere finanzielle Ausstattung fiir den Ausbau des Schienennet-
zes fur den SPNV, so dass sowohl mehr Bahnstrecken in den Regionen
ausgebaut als auch mehr zuséatzliche Schieneninfrastruktur in Metropol-
regionen errichtet werden kbnnen. @

STEFAN BARKLEIT

FAHRGASTVERBAND PRO BAHN
STELLVERTRETENDER BUNDESVORSITZENDER
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Auch der NVV
st avantgardistisch
unterwegs

» Im Newsletter Fahrgast aktuell 4-2019 haben wir Uber die Vereinheit-
lichung der Kinderaltersgrenzen berichtet und weiterfiUhrende Optionen
zur Steigerung der Attraktivitat des offentlichen Nahverkehrs bei Jugend-
lichen aufgezeigt. Unser Newsletter, den politisch Verantwortliche flr den
offentlichen Verkehr, OV-Aufgabentrager sowie Interessierte und Mitglie-
der unseres Verbandes erhalten, wird aufmerksam gelesen. Das freut uns
sehr, denn somit erhalten wir konstruktives Feedback fur unsere Arbeit
und kénnen uns noch fokussierter den Potenzialen widmen.

Im Beitrag ,,Sind Kinderfahrscheine alternativios?“ haben wir Beispiele
gebracht, die weiterfUhrende attraktive Tarifangebote flr Jugendliche bei
einzelnen Fahrkarten aufzeigen. Diese Beispiele hatten keinen Anspruch
auf Vollstandigkeit. Herzlichen Dank an den Nordhessischen Verkehrs-
verbund (NVV), der uns auf sein Angebot hinwies.

Der NVV fuhrte ein U18-Ticket ein, das es bis dahin in Deutschland so
noch nicht gab. Statt ab dem vollendeten 15. Lebensjahr ein Erwachse-
nen-Ticket zu |6sen, ist dies im NVV erst ab 18 notwendig. Kinder und
Jugendliche unter 18 Jahren kénnen die bis zu 45 Prozent ermaBigten
Einzelfahrkarten und 5er-Tickets nutzen.

Damit ist der NVV zweifelsfrei auch auf dem richtigen Weg, die OV-Mobi-
litat fr Jugendliche attraktiver zu gestalten. @

JORG BRUCHERTSEIFER

FAHRGASTVERBAND PRO BAHN
STELLVERTRETENDER
BUNDESVORSITZENDER
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Die 10 Gebote des
OV-Tarifs

Fiur den Fahrgastverband PRO BAHN gehoren die Tarife im 6ffent-
lichen Verkehr (OV) zu den zentralen Kriterien fiir einen attraktiven
OV. Seit weit liber 20 Jahren hat der Fahrgastverband einen sehr
aktiven Fachausschuss, der sich schwerpunktmaBig mit Tariffragen
beschaftigt. Dazu steht er im regelmaBigen Austausch mit Aufgaben-
tragern, Verkehrsunternehmen, und Experten. Im Folgenden finden
Sie die 10 wichtigsten Punkte aus Fahrgastsicht, deren Umsetzung

der Fahrgastverband PRO BAHN fiir geboten halt:

Bundeseinheitliche Begriffe und Namen (fir Gruppen,
Kind, Hund, Tag, ...) sowie klare und einheitliche
Tarif-Informationen.

Informationsmaoglichkeiten unterwegs, die nicht auf
kundeneigenen Geraten (Smartphone, Apps, etc.)
basieren.

Eine einheitliche OV-App fiir den gesamten bundesweiten
offentlichen Verkehr (OPNV, SPNV, SPFV, ergénzende
Verkehrsmittel, eigenwirtschaftliche Verkehre).

Eine bundesweite giiltige OV-Mobilitatskarte fur alle
offentlichen Verkehre (Weiterentwicklung der BahnCard).

Angebot von:

¢ Kinder- und familienfreundliche Tarife
(kostenlose Kindermitnahme)

e Preisgunstige Tickets fur Kleingruppen fur
verschiedene Reiseweiten

e ErmaBigte Fahrkarten flr Jugendliche im
PKW-FUhrerschein-alter (ab 17/ 18 Jahre)

Besonders einfache glnstige Flatrates in verschiedenen
Ausfihrungen (1 Tag, n Tage, ... 1 Jahr), dabei muss die
Tages-Flat gunstiger als zwei Einzelfahrkarten sein.




7 Rabattierte Angebote flr Fahrgaste, die haufiger, aber
. nicht regelmaBig fahren (Teilzeitkrafte, Beschéaftigte mit
flexiblen Arbeitstagen pro Woche, etc.).

8 Elektronische Tickets nach bundeseinheitlichem Standard
m  (Check in, Be out).

9 Einheitlicher Vertrieb, unabhangig von einzelnen
0 Unternehmen (nur ein Typ von Fahrkartenautomaten).

1 o Einheitliche und wirksame Kundengarantien flr die
m gesamte Reisekette.

JORG BRUCHERTSEIFER
HANS-UWE KOLLE
KARL-PETER NAUMANN

FAHRGASTVERBAND PRO BAHN
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PRESSEMITTEILUNGEN

Bundesweite Pressemitteilungen

Erneut uber der Teuerungsrate

GroBe Diskrepanz zwischen politischen Sonntagsreden
und der taglichen Realitat

B Der Fahrgastverband PRO BAHN kritisiert, dass der Tarifverband der
Bundeseigenen und Nichtbundeseigenen Eisenbahnen in Deutschland
(TBNE) mit der zum Fahrplanwechsel im Dezember 2019 geplanten Er-
hohung der Fahrpreise die Fahrpreise Uber die Inflation erhdht und ins-
besondere Nutzer von Landertickets sowie Pendler starker zur Deckung
ihrer notwendigen Ausgaben heranziehen.

Mehr dazu hier:
https://www.pro-bahn.de/presse/pm bv show.php?id=355

Netzlucken entlang der Bahnstrecken nicht vergessen

Fahrgastverband PRO BAHN begruBt die Strategie
von Bundesminister Scheuer

B Der Fahrgastverband PRO BAHN begriiBt die Strategie von Bundes-
verkehrsminister Scheuer flr einen flachendeckenden Mobilfunk und weist
daraufhin, dass insbesondere die mangelhafte Abdeckung im Mobilfunk
an Bahnstrecken behoben werden muss.

Ein flachendeckender Mobilfunk ist auch im Hinblick auf die weitere Digi-
talisierung der Fahrgastinformation relevant, da ein Teil der digitalisieren
Fahrgastinformation heute nur eingeschrankt oder gar nicht genutzt wer-
den kann, weil die Abdeckung im Mobilfunk eine Nutzung nicht zulasst.

Mehr dazu hier:
https://www.pro-bahn.de/presse/pm bv show.php?id=354



https://www.pro-bahn.de/presse/pm_bv_show.php?id=355
https://www.pro-bahn.de/presse/pm_bv_show.php?id=354

Regionale Pressemitteilungen

SCHLESWIG-HOLSTEIN/ HAMBURG

Fahrgastverband PRO BAHN und VCD Nord
fordern erneut eine Erhaltung und Modernisierung der
bestehenden Baderbahn Neustadt - Lubeck

B Der PRO BAHN-Landesverband Schleswig-Holstein/ Hamburg und
der VCD Nord fordern erneut eine Erhaltung und Modernisierung der be-
stehenden Baderbahn Neustadt — Lubeck.

Dafir soll der zur Stilllegung vorgesehene Streckenabschnitt Haffkrug -
Ratekau erhalten, modernisiert und elektrifiziert sowie nordlich von Rate-
kau hohenfrei in die Aus- und Neubaustrecke Puttgarden — Libeck ein-
gefihrt werden. Die bestehenden 5 Bahnstationen an der bestehenden
Baderbahn Neustadt — Lubeck sollen barrierefrei ausgebaut und moder-
nisiert sowie durch 3 neue Bahnstationen erganzt werden.

Das neue Angebot sieht eine Regio-S-Bahn-Linie Neustadt — Libeck im
30-Minuten-Takt vor, die stdlich von Lubeck gemeinsam mit der Regio-
S-Bahn-Linie Traveminde - Libeck im 30-Minuten-Takt nach Hamburg
verkehrt.

Mehr dazu hier:
http://pro-bahn-sh.de/?p=4106

HESSEN

PRO BAHN Hessen fordert Krisengipfel
wegen Personalmangel und Zugausfallen im
Schienenpersonennahverkehr

B Der PRO BAHN-Landesverband Hessen fordert angesichts der unter-
nehmensubergreifenden Zugausfalle aufgrund von Fahrzeug- und Per-
sonalmangel einen Krisengipfel, um ein Gesamtprogramm zur Lésung der
Herausforderungen sowie der damit verbundenen Mehrkosten aufgrund
der h6heren Angebotspreise zu entwickeln.

Auch die fir die kommenden Ausschreibungen angedachten hoheren
Fahrzeug- und Personalreserven sind nicht ausreichend, um Zugaus-
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falle aufgrund von Fahrzeug- und Personalmangel kinftig auszuschlie-
Ben.

Mehr dazu hier:
https://pro-bahn-hessen.de/?p=6593

PRO BAHN Hessen fordert Rechtsgrundlagen fur
E-Tretroller im offentlichen Verkehrsraum sowie die
schrittweise Anpassung von Bussen und Bahnen an die
geanderten Mobilitatsbedurfnisse der Menschen und
kritisiert Bundesverkehrsminister Andreas Scheuer,
weil er die Verantwortung an die Kommunen abwalzt

M Der PRO BAHN-Landesverband Hessen kritisiert Bundesverkehrs-
minister Scheuer fur die Zulassung des Einsatzes von E-Tretrollern, ohne
angemessene gesetzliche Regelungen zur Zulassung und zum Einsatz
von E-Tretrollern geschaffen zu haben.

Zudem fordert der PRO BAHN-Landesverband Hessen die Hersteller von
Fahrzeugen sowie die Aufgabentrager auf, die Mithahme von E-Tretrollern
im OPNV und die Abstellung von E-Tretrollern an Bahnstationen sowie
an StraBenbahn- und Bushaltestellen zu beriicksichtigen. Dartiber hinaus
muss die Infrastruktur im StraBenraum so hergerichtet werden, dass die
Nutzer von E-Tretrollern kurze Strecken sicher mit dem E-Tretroller zu-
ricklegen kdnnen.

Mehr dazu hier:
https://pro-bahn-hessen.de/?p=6580

BAYERN

S-Bahn Minchen: jetzt stabilisieren und
zukunftssicher machen

B Der Fahrgastverband PRO BAHN fordert die Politik auf, das aus dem
Jahr 2012 stammende 13-Punkte-Programm zur Stabilisierung des Be-
triebs der S-Bahn Munchen endlich umzusetzen und die eingesparten
Regionalisierungsmittel aufgrund des Ausfalls des 10-Minuten-Taktes
auf den S-Bahn-Linien 3 und 8 zur Bestellung von Verkehrsleistungen
bei Eisenbahnverkehrsunternehmen auBerhalb des DB-Konzerns wie
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beispielsweise auf der liztalbahn Freyung — Passau und auf den von der
Bayerischen Oberlandbahn betriebenen Bahnstrecken zu nutzen.

Des Weiteren wird vorgeschlagen, Projekte zum Ausbau der Schienen-
infrastruktur mit der Staatsbauverwaltung anstelle der DB Netz und
DB Station&Service umzusetzen

Mehr dazu hier:
https://www.pro-bahn.de/oberbayern/presse/20190917.html

BERLIN-BRANDENBURG

NEB stellt Bahnbetrieb am Nachmittag des 07.09.2019
und am 08.09.19 ein

B Der PRO BAHN-Landesverband Berlin-Brandenburg kritisiert die
schlechte Bahnanbindung von Rheinsberg.

So verkehrt der erste Zug in Richtung Berlin viel zu spét und ein Teil der
Zige verkehrt auch nur von/ bis Léwenberg, wo die Fahrgaste umstei-
gen mussen. Erschwerend kommt hinzu, dass immer wieder Zige aus
betrieblichen Griinden ausfallen und die Fahrgéste an den Bahnstationen
aufgrund fehlender Dynamischer Schriftanzeiger auch nicht unmittelbar
uber einen Ausfall eines Zuges informiert werden.

Der PRO BAHN-Landesverband Berlin-Brandenburg fordert die Nieder-
barnimer Eisenbahn (NEB) auf, fir einen stabilen Betrieb Sorge zu tragen,
und den Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) auf, das Angebot
starker auf die Anforderungen von Ausfltglern und Pendlern auszurich-
ten, die Bahnstationen aufzuwerten und durch die Errichtung neuer Bahn-
stationen zusétzliche Nachfragepotentiale zu erschlieBen.

Mehr dazu hier:
https://www.pro-bahn-berlin.de/dateien/presse/pdf-presse-mittei-
lung-mangelhafte-zugverbindung-rheinsberg-20190909.pdf



https://www.pro-bahn.de/oberbayern/presse/20190917.html
https://www.pro-bahn-berlin.de/dateien/presse/pdf-presse-mitteilung-mangelhafte-zugverbindung-rheinsberg-20190909.pdf
https://www.pro-bahn-berlin.de/dateien/presse/pdf-presse-mitteilung-mangelhafte-zugverbindung-rheinsberg-20190909.pdf

BERLIN-BRANDENBURG UND MITTELDEUTSCHLAND

PRO BAHN kritisiert schlechte Bahnverbindung am
Wochenende von Berlin nach Dessau

B Die PRO BAHN-Landesverbdnde Berlin-Brandenburg und Mittel-
deutschland kritisieren das schlechte Angebot auf der Bahnstrecke Des-
sau — Berlin an den Wochenenden.

Die Regionalexpress-Linie 7 Dessau — Berlin — Winsdorf-Waldstadt ver-
kehrt zwar auch an den Wochenenden stiindlich, doch wird der Stre-
ckenabschnitt Dessau — Bad Belzig nur zweistundlich bedient. Fahrzeuge
werden dadurch nicht gespart, die in Bad Belzig endenden Triebwagen
verkehren nach einer entsprechend langen Standzeit in ihrem eigentli-
chen Umlauf wieder nach Berlin und Winsdorf-Waldstadt.

Die PRO BAHN-Landesverbande Berlin-Brandenburg und Mitteldeutsch-
land fordern, den Streckenabschnitt Dessau — Bad Belzig auch an den
Wochenenden stiindlich zu bedienen, so dass Berliner beispielsweise das
Bauhaus-Museum besuchen kdnnen, ohne 90 Minuten von Berlin nach
Dessau stehen zu mussen. @

Mehr dazu hier:
https://www.pro-bahn-berlin.de/dateien/presse/pdf-pressemel-
dung-dessau-20190908.pdf



https://www.pro-bahn-berlin.de/dateien/presse/pdf-pressemeldung-dessau-20190908.pdf
https://www.pro-bahn-berlin.de/dateien/presse/pdf-pressemeldung-dessau-20190908.pdf

